PMUS

BOA VISTA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Produto P2.1: Relatério de Pré-Diagnoéstico

BoaVista

PREFEITURA CONTRATO N° 07 - EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024 - CONTRATACAO DE | MAIO
EMPRESA ESPECIALIZADA PARA ELABORACAO DO PLANO DE 2 0

" certare MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL, DO MUNICIPIO DE BOA VISTA - RR
crwmeas e COM A REALIZACAO DE  PESQUISA DE  ORIGEM/DESTINO (OD) 2 4



INANANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ V.
INAINANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INAINANANANNANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INAINAINANANANAN AN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INANANANANNAN AN
AV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ V.
INAINAINANAINANAN
AV/\VAV/\VAV/ \VAV/ VAV \VAV/ \V
INAINANANANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INANANANANANAN
AV/\VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ |V
INAINAINANANANANAN AN
AV/\VAV \VAV/ \VAV/\VAV/ \VAV/ \V;
INAINANANANANAN
AV VAV \VAV/ \YaV \VAV/ \VaVi\Vi




Produto P2.1: Relatério de Pré-Diagndstico

TITULO / CODIGO DO DOCUMENTO

Prefeitura Municipal de Boa Vista - RR

CONTRATANTE

Contrato N° 07 EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024

CONTRATO

Certare Engenharia e Consultoria

ELABORACAO / RESPONSAVEL

DESCRICAO

Este documento técnico, denominado Relatério de Pré-
Diagnostico, corresponde ao Produto P2.1 do Contrato N° 07
EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024 da Empresa de Desenvolvimento
Urbano e Habitacional , referente a Contratacdo de empresa
especializada para elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel, do municipio de Boa Vista-RR com realizacdo de
Pesquisa de Origem/Destino (OD).

Este documento técnico é o produto da Etapa 02 - Diagndstico e
Preparacao

VERSAO DATA CONTEUDO DAS
MODIFICACOES

ROO 20/05/2024 Emissao inicial

,\\

Boavista

A JJ- "
e L

CE m HARA F CONSURIDRIA
ndas Maia

Eng. Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP 060104757 3



A JJ- "
e L

CE m HARA F CONSURIDRIA
ndas Maia

Eng. Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP D&DNID4TST

01. Introducao
Apresentacdo do Produto
Equipe Técnica

02. Justificativas e
Métodos Empregados

03. Leitura Tematica

Mapeamento Regional

Mapeamento da Evoluc¢ao da Ocupagdo Territorial
Mapeamento da Caracterizacao da Populac¢ao
Mapeamento de Ocupacdo e Uso do Solo
Mapeamento das Condi¢8es de Infraestrutura
Mapeamento das Condi¢des de Mobilidade
Mapeamento das Condi¢bes de Moradia
Mapeamento dos Riscos Climaticos

04. Desenvolvimento Sustentavel

05. Capital da Primeira Infancia
Programa Familia que Acolhe
Caminhos da Primeira Infancia
Abrigos de 6nibus

Selvinha Amazobnica

Primeira Infancia e Mobilidade Urbana

06. Sistema de Circulagao Para Pedestres
Mobilize Brasil

Plataforma DESCOMPLICA

Calcada de todos!



AVA

rtar
‘4 certare BoaVista

PREFEITURA

07. Sistema de Circulacao de Ciclistas
Atual Estrutura Cicloviaria

08. Transportes de Cargas no Municipio

09. Demanda dos Sistemas de Transportes

10. Seguranca Viaria

11. Projetos Futuros e em Andamento

1 2 5 Referéncias

ondas Maia

Eng. Civil - Socio-Diretor 5
CREA CE RNP 0601104757



Tabela 01
Figura 01:

Figura 02 :
Figura 03 :
Figura 04 :
Figura 05 :
Figura 06 :
Figura 07 :
Figura 08 :
Figura 09 :
Figura 10:
Figura 11:
Figura 12:
Figura 13:
Figura 14:
Figura 15:
Figura 16:
Figura 17:

municipio

Figura 18:
Figura 19:
Figura 20:

Figura 21

Figura 22:
Figura 23 :
Figura 24 :
Figura 25:
Figura 26 :
Figura 27 :
Figura 28 :

municipio
Figura 29
Figura 30:
Figura 31

Figura 32:
Figura 33:
Figura 34 :
Figura 35 :
Figura 36 :

' o
' B e
CE ’m FARA L)NSIJ:&

V]

: Caracteriza¢do do municipio

Localiza¢do - Roraima

Localizacdo - Boa Vista

Zona de influéncia

localizagdo na bacia hidrografica

Evolucdo histérica

Ocupacao inicial

Manchas Urbanas

Areas Urbanas

Imagens de satélite - Boa Vista (1969-1984-1995)

Imagens de satélite - Boa Vista (2005-2015-2020)
Crescimento populacional e situacdo da populagao (1970-2022)
Piramide etaria - 2010

Piramide etaria - 2022

Distribuicdo da populacdo em género

Distribuicdo da popula¢cao em cor e raca

Densidade populacional

Populacdo em terras indigenas e Indigenas por localizacao do

Entrada de imigrantes em Boa Vista (2019-2024)

Fluxo de venezuelanos em Roraima e Boa Vista

Pessoas com deficiéncia para cada grupo de 1.000

: Frota de automoével (2006-2022).

Frota de caminhdo, caminhonete e camioneta (2006-2022)
Frota de 6nibus e micro-6nibus (2006-2022)

Frota de motocicleta e motoneta (2006-2022)

Composicao de frota (2022)

Taxa de motorizacdo (2006-2022) - veiculos/1000hab
Caracteristicas dos domicilios

Emissdo de gases de efeito estufa (GEE) por setor de emissdo no
e no estado

: Série historica de emissado de GEEs no estado

Série histérica de emissao de GEEs no municipio

: Evolu¢ao do IDSC-BR do municipio (2015-2023)

Radar dos ODSs

Mobilidade urbana e ODSs

Dados demograficos da populacdo em primeira infancia
Familias atendidas pelo FQA

Intervencdo do programa Caminhos da Escola

akey Nondas Maia
Eng. Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP D&DNID4TST

18
20
20
21
23
24
25
27
27
28
29
30
32
32
34
34
35

36
37
38
39
41
41
41
41
42
43
45

47
48
48
53
54
55
61
63
64



Figura 37 :
Figura 38 :
Figura 39:
Figura 40 :
Figura 41 :
Figura 42:
Figura 43:
Figura 44 :
Figura 45:
Figura 46 :
Figura 47 :
Figura 48 :
Figura 49:
Figura 50 :
: Sinistros e ébitos por ano (2018 a 2023)
Figura 52 :
Figura 53 :
Figura 54 :
Figura 55:
Figura 56 :
Figura 57 :
Figura 58 :
Figura 59:
Figura 60 :
: Raio de influéncia - Pracas e parques
Figura 62 :
Figura 63 :
Figura 64 :
Figura 65 :
Figura 66 :
Figura 67 :
Figura 68 :

Figura 51

Figura 61

transito?
Figura 69

Figura 71

Abrigo de 6nibus

Equipamento da Selvinha Amazdnica

Intervencdes do programa Caminhos da Escola

Raios de influéncia - Ensino Infantil

Raios de influéncia - Ensino Fundamental

Raios de influéncia - equipamentos de saude

Raios de influéncia - Selvinhas Amazonicas

Critérios de avaliagao

Média por critério

Liberacao das calcadas

Semaforizacdo

Material de divulgacdao do programa Cal¢cada de todos
Ranking de ciclovias e ciclofaixas nas capitais da regiao Norte
Malha ciclovidria existente

Qualidade das rodovias - Roraima

Carga paga e correios transportados (t) - 2000 a 2024
Origem e destino de cargas via aérea

Linhas de 6nibus

Rora de taxi-lotagdo

Localizacao de abrigos de 6nibus

Raio de influéncia - equipamentos de saude

Raio de influéncia - abrigos de 6nibus

Raio de influéncia - abrigos de 6nibus climatizados

Raio de influéncia - Institui¢des de Ensino

Raio de abrangéncia - escolas de ensino fundamental

Raio de influéncia - PGVs

Sinistros e 6bitos por ano (2018 a 2023)

Infografico - indices de acidentes

Ocorréncia de acidentes por dia da semana e turno (2022)
Infografico - qual o perfil das pessoas feridas em acidentes de

: Acidentes de transito com feridos
Figura 70 :
: Ocorréncia de acidentes por bairro
Figura 72 :
Figura 73 :
Figura 74 :
Figura 75 :
Figura 76 :

Quantitativo de feridos

Ocorréncia de acidentes por ruas

Ocorréncia de feridos por ruas

Infografico - Como acontecem os acidentes?
Infografico - Acidentes de transito com morte
Expansao da malha cicloviaria

: 1%
. "_“ ¥ &
CE m HARA E CONSULIDRIA

ey Nondas Maia
Eng. Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP D&DNID4TST

) J \

Boavista

65
67
69
72
72
73
73
76
77
77
78
79
82
83
84
89
90
91
96
96
97
97
98
98
99
99
100
100
105
106
107

109
110
110
111
112
112
114
115
123



INANANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ V.
INAINANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INAINANANANNANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INAINAINANANANAN AN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INANANANANNAN AN
AV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ V.
INAINAINANAINANAN
AV/\VAV/\VAV/ \VAV/ VAV \VAV/ \V
INAINANANANANANANAN
AV \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \V
INANANANANANAN
AV/\VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ \VAV/ |V
INAINAINANANANANAN AN
AV/\VAV \VAV/ \VAV/\VAV/ \VAV/ \V;
INAINANANANANAN
AV VAV \VAV/ \YaV \VAV/ \VaVi\Vi




Introducao

Ol



10

A Certare Engenharia e Consultoria Ltda, situada na Av. Eusébio
de Queiroz, n° 4808, Sala 208, Bairro Centro, Eusébio-CE, sob o
CNPJ 14.582.607/0001-31, vem, por meio deste, apresentar o
RELATORIO DE PRE-DIAGNOSTICO, vinculado ao contrato N° 07
EMHUR/DIR/DPAF/DCFO/2024 da Empresa de Desenvolvimento
Urbano e Habitacional referente a Contratacdo de empresa
especializada para elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel, do municipio de Boa Vista-RR com realizacao de
Pesquisa de Origem/Destino (OD).

Este documento constitui o Produto P2.1 da Etapa 2. Conforme
descricdo contida no Plano de Trabalho, o Relatério de Pré-
Diagndstico se faz necessario para a obtencdo de um pleno
conhecimento da cidade real, a partir de levantamentos de dados
multidisciplinares atualizados.

Nesse sentido, o documento em questdo subdivide-se em 11
(onze) capitulos, de maneira a englobar toépicos tematicos
distintos e complementares. Os referidos capitulos encontram-se
devidamente elencados na secdo anterior, referente ao Sumario.

1.2 Objetivos do produto

O objetivo geral do relatério de Identificacdo e Analise Prévia é
realizar um pré-diagnostico do municipio de Boa Vista,
contextualizando as principais caracteristicas do municipio e
buscando apontar, de forma preliminar, problemas e
potencialidades. Por meio dos dados secundarios obtidos, das
analises técnicas e de discussbes feitas com os gestores do
municipio, pretende-se pré-diagnosticar o sistema viario, o
transporte publico, o transporte ndo-motorizado, o sistema
cicloviario e o transporte de carga. Além disso, sera feita uma
analise prévia nos dados de seguranca viaria. Em suma, esse
relatério pretende mostrar um entendimento geral dos gargalos
enfrentados pelos habitantes de Boa Vista, no que diz respeito a
mobilidade e acessibilidade desses individuos, o que implica no
nivel de qualidade de vida dos mesmos.
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Durante a realizacdo das atividades relatadas no presente
Produto, a empresa Certare Engenharia e Consultoria contou
com os esforcos da equipe apresentada a seguir:

Makey Nondas Maia
Engenheiro Civil
Sécio-Diretor e Conselheiro

Filipe Ribeiro Viana
Engenheiro Civil
Sécio-Diretor e Conselheiro

Lara Maria de Sousa Barroso
Gerente de estudos

Lara Braide Rocha
Coordenadora de producdo

lleana Ferraz Nunes
Analista de Arquitetura e
Urbanismo

Samuel Victor Mesquita do
Régo

Estagiario de Arquitetura e
Urbanismo

Mariana Aragao
Consultora juridica

Teane da Silveira Cavalcante
Analista de Arquitetura e
Urbanismo

Diego Bastos Franca
Engenheiro Civil
Sécio-Diretor e Conselheiro

Marcus Vinicius Teixeira de
Oliveira

Engenheiro Civil
Sécio-Diretor e Conselheiro

Leticia da Silva Paulo Essaba
Analista de Engenharia

Luan Gomes Batista
Assistente de Engenharia

Ellayne Cristine Barroso de
Araujo Costa
Coordenador de unidade

Emerson Nogueira dos
Santos
Assistente de Engenharia

Lucas Eugénio da Silva Araujo
Analista de Engenharia

Illanna Castelo Branco
Mesquita
Coordenadora de contrato
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Justificativa e
meétodos empregados
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Os objetivos primordiais para a elaboracdo do Plano de
mobilidade sustentavel sdo essenciais para um crescimento
ordenado e saudavel para a cidade, fazendo com que o aumento
da populacdo ocorra de forma harmdnica com a cidade. Para
serem colocados em pratica tais ideais alguns objetivos sado
fundamentais, sendo focado na reducdo das emissdes de gases
de efeito estufa, promovendo e incentivando o uso de veiculos
elétricos e uma melhor otimizacdo dos transportes publicos.
Provocando uma maior acessibilidade e a integracao dos modais,
realizando uma melhor disponibilidade e eficiéncia da mobilidade
da popula¢dao de forma igualitaria, promovendo a ampliacdo dos
sistemas de dnibus, ciclovias, ciclofaixas, calcadas acessiveis e a
promoc¢ao de modais ativos.

A seguranca viaria € um dos principais objetivos, proporcionando
vias mais seguras através de sinaliza¢do vertical e horizontal,
assim como incrementando faixas exclusivas para ciclistas e
pedestres. O intuito é pensar um desenvolvimento urbano
sustentavel, onde o crescimento da cidade seja bem planejado,
promovendo a estrutura¢do de areas mais adensadas e bem
servidas dos diversos modais, atendendo a espacos publicos de
convivéncia e a preservacdo de areas verdes e de interesse
ambiental.

E importante que haja um incentivo a inclusdo social e igualitria
para todos os publicos da sociedade, incluindo as pessoas com
deficiéncia, idosos, moradores de areas periféricas, gerando o
acesso ao transporte coletivo. Antes de tudo para conseguir
alcancar os objetivos é indispensavel a coleta de dados sobre o
perfil de mobilidade da popula¢do de Boa Vista, por meio de
pesquisas de campo e dados concedidos pela prefeitura,
informando fluxo de trafego, padrbes de deslocamento,
infraestrutura existente e demanda de diferentes modais de
transporte. Além disso, é importante realizar estudos de
viabilidade econdmica e ambiental.
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Tabela 01:
Caracterizagdo do
municipio.

Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por
CERTARE.
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O presente topico tem por objetivo compreender o territério de
Boa Vista, compondo um processo de caracteriza¢ao
multitematico e multiescalar, permitindo identificar os principais
desafios e problematicas. Considerando as diferentes realidades
dos municipios situados em um pais continental como o Brasil,
entende-se ser importante inicialmente apontar alguns atributos
especificos do municipio em questdo, de modo a orientar as
leituras e analises posteriores conforme esses atributos. Nesse
sentido, a tabela a seguir (Tabela 01) busca desenvolver essa
caracterizacao preliminar:

CARACTERIZAGCAO DO MUNICIPIO

Nome do municipio Boa Vista
Regido Norte
Bioma (2019) Amazonia
Porte populacional (2022) 413.486

Area da unidade territorial
2
(2022) 5.687,037 km

Hierarquia urbana (2018) Capital Regional C (2C)

Regido de influéncia (2018) Manaus - Metrépole (1C)

A seguir, serdo apresentados os mapeamentos realizados para
Boa Vista.

Boa Vista, situada as margens do rio Branco, é a capital do estado
de Roraima (Figura 01), localizada na regido Norte do Brasil. Sua
posicdo geografica, de 2° 49' 18" de latitude Sul e 60° 40' 34" de
longitude Oeste, € marcada por sua proximidade com a linha

e 19
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do Equador, o que lhe confere caracteristicas climaticas Unicas. O
municipio faz parte da mesorregido do Norte de Roraima e da
microrregido de Boa Vista, da qual também fazem parte os
municipios de Alto Alegre, Amajari e Pacaraima.

Ao norte, faz fronteira com os municipios de Amajari, Pacaraima e
Normandia; ao sul, com os municipios de Mucajai e Cantg; a
leste, com o municipio de Bonfim; e a oeste, com o municipio de
Alto Alegre (Figuras 02 e 03). O municipio integra uma regido
metropolitana, composta também pelos municipios de Alto
Alegre, Bonfim, Cantd e Mucajai, conforme o Lei Complementar
Estadual n°130/200.

Em termos de area, Boa Vista possui extensdo territorial de
5.687,037 km?, segundo o IBGE, ocupando a 13? posicdo em
extensao quando comparada com outros municipios do estado
de Roraima. De area urbanizada, o municipio possui 116,77km>.
Em relacdo a divisdo territorial intramunicipal, apresenta apenas
um distrito, o Sede, que compreende tanto a zona urbana quanto
a zona rural.

O acesso ao municipio se da pelas rodovias federais BR-174 E BR-
401, e rodovia estadual RR-205. A rodovia BR-174 faz a conexao
do municipio a norte e a sul com os municipios vizinhos e possui
trechos municipalizados, subdividindo-se nos trechos urbanos
das Avenida Venezuela e Avenida Brasil. Ja a BR-401 conecta o
municipio com o municipio vizinho de Cantd, transpondo o Rio
Branco através da Ponte dos Macuxis, e também possui trechos
municipalizados. Ambas as rodovias federais apresentam
importante papel na conexdo internacional, conectando o
municipio a Venezuela, pela BR-174, e a Guiana, pela BR-401. A
rodovia estadual RR-205 liga Boa Vista a margem esquerda do Rio
Mucajai no municipio de Alto Alegre, e proporciona a conexao do
municipio com o interior do estado.

O Aeroporto Internacional de Boa Vista Atlas Brasil Catenhede,
unico aeroporto do estado, também é um dos principais pontos
de conexao do municipio, com voos provenientes de Brasilia,
Manaus e Belém.
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Figura 01: Localizagdo -
Roraima.

Fonte: IBGE, 2022,
elaborado por
CERTARE.

Figura 02: Localizagdo -
Boa Vista.

Fonte: IBGE, 2022,
elaborado por
CERTARE..
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" Zona de Influéncia
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Figura 03: Zona de
0 100 200 300 km influéncia.

I 1 Fonte: IBGE, 2022,
elaborado por CERTARE.
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No que diz respeito das dinamicas territoriais da cidade de Boa
Vista, podemos citar a mesorregiao do Norte de Roraima, que
trata das divisbes de planejamento econémico do estado de
Roraima, ainda é valido citar sua regiao de influéncia, Manaus,
bem como sua microrregido, Boa Vista. Por ultimo, Boa Vista
pertence a bacia hidrografica do Rio Branco, com cerca de
192.000km? de area. As figura a seguir (Figura 04) apresentam os
mapas das regides de Boa Vista e sua localizacdo na bacia do Rio
Branco, respectivamente.

E importante ainda ressaltar que, em sua zona rural, o municipio
possui dois projetos de assentamentos rurais do INCRA, o PA
Nova Amazdénia e o PA Nova Amazdnia 1. Também possui trés
terras indigenas demarcadas, sendo elas Serra da Mog¢a, Sao
Marcos e Truaru.

Nota-se que dentre os 15 municipios do estado de Roraima, Boa
Vista é aquele que apresenta a maior popula¢do. De acordo com
o Censo IBGE 2022, sua populagdo somava o total de 413.486
habitantes, cerca de 45,39% a mais quando comparado com a
populacao de 2010, com 284.313 habitantes.

Por fim, o presente tépico trouxe como principais apontamentos:

e Boa Vista é unica capital brasileira que esta completamente
ao norte da Linha do Equador;

e 0 acesso a cidade ocorre principalmente pelas rodovias BR-
174, BR-401 e RR-05, e pelo Aeroporto Internacional de Boa
Vista Atlas Brasil Catenhede;

e 0 municipio apresenta apenas um distrito, que compreende
tanto a zona urbana quanto a zona rural;

e No que se refere as dinamicas territoriais, o municipio sofre
influéncia de Manaus, localizado estado do Amazonas, e esta
situado na Bacia Hidrografica do Rio Branco.
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Figura 04: Mapa de
localizagdo na bacia
hidrografica.
Fonte: MapBiomas,
elaborado por CERTARE,

2024.
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Leitura tematica

Mapeamento da evolucao da ocupacao do territério

A ocupacdo da cidade inicia-se a margem do Rio Branco, com a
criacdo em 1830 da Fazenda Boa Vista, e posterior instalacdo, em
1958, da Freguesia Nossa Senhora do Carmo. Em 1890, a vila foi
elevada a categoria de cidade, passando, em 1943, a sediar a
capital do recém-criado Territério Federal do Rio Branco. E neste
momento que se inicia a elabora¢do do Plano Urbanistico de
Darcy Aleixo Derenusson, que ordenaria o crescimento da cidade
até a década de 1980, onde atualmente estd o bairro Centro. A
partir dos anos 1950, a expansao da cidade foi efetivada em
dire¢des diferentes.

O processo de produc¢do do espa¢o urbano de Boa Vista e, em
consequéncia, de Roraima, se deve pelo menos a trés fatores
importantes: a corrida do ouro (garimpos de ouro e diamante na
década de 1970), os programas de colonizagao agricola (STAEVIE,
2011, p. 70) e o incentivo as migracbes. Somado a isso, nas
Ultimas décadas, o poder publico promoveu e implementou,

M)

Legenda

Evolugao histérica Boa Vista
Até 1950

Anos de 1960

Anos de 1970

De 1980 a 1985

De 1986 a 1990

De 1990 a 1995

Apos 1996

Informagdes
— Rodovias Federais
— RR 205
Sistema Viario
=8 Hidrografia

Figura 05: Evolugao
histérica.

Fonte: Elaborado por
CERTARE, 2024.
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especialmente nos limites da malha urbana ou em areas de
expansao, programas habitacionais, tais como Minha Casa, Minha
Vida do Governo Federal, (MONTEIRO; VERAS, 2015). Para Souza
(2009, p. 42), “[...] em decorréncia desse processo de urbanizagao
rapida e intensa, multiplicaram-se os bairros periféricos sem as
minimas condicdes de habitacdo e ocorreu uma ocupacgao
desenfreada de areas de protecdo e risco ambientais”.

Até os anos 1980, a cidade contava com aproximadamente 6
bairros. Em 1991, a o Plano Diretor (Lei n°244) criou mais 30.
Alterado em 1999 (Lei n°483), foram acrescidos mais 18 bairros.
Com a criacdo de mais um em 2007 outro em 2010, em 2012, o
municipio ja tinha 55 bairros.

A expansdo horizontal do municipio se deu inicialmente, como
expansao do centro planejado em bairros adjacentes, seguida de
adensamentos nas dire¢des sul e norte, e posteriormente, para
regido oeste (Figura 6). Até a década de 1970, o bairro Centro
concentrava a maior parte da populacdo de cidade, composta por

Eng, Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP D&DNID4TST
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Ocupacao Inicial
— Rodovias Federais
Sistema Viario

Hidrografia
Il Centro
Calunga

Figura 06: Ocupacdo
inicial.

Fonte: Elaborado por
CERTARE, 2024.
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camadas de renda mais abastadas, bem como as redes de
infraestrutura (agua, esgoto, energia elétrica), comércios e
servicos. O crescimento na direcao oeste, iniciado na década de
1990, foi marcado pelo intenso crescimento populacional
decorrente da desativacdo das atividades de garimpo e éxodo
rural. Neste periodo, foram criados 16 bairros em uma area
ambientalmente fragil, justamente pela intensa presenca de
recursos hidricos. Segundo Stavie (2010), 85% da populagao
destes bairros é de imigrantes deste periodo.

Mesmo que desempenhe o papel de fronteira da cidade, o Rio
Branco apresenta baixa navegabilidade, e por isso ndo apresenta
influéncia na demografia ou dinamica urbana e econémica da
cidade. E importante destacar que da area total de zona urbana,
somente 43% é de fato ocupada, sendo denominada pelo Plano
Diretor Estratégico e Participativo de Boa Vista como Area Urbana
Parcelada (AUP). Esta area é limitada principalmente por
importantes recursos hidricos da cidade: Rio Branco, Rio Cauamé,
lgarapé Carana e Igarapé Auai Grande. O restante do perimetro
urbano, que circunda a AUP, é classificado pelo Plano Diretor
como Area Urbana de Expans&o (AUE).

A legislacdo define a AUP como apresentando diferentes graus de
consolidacdo, cujo desenvolvimento urbano ha de ser orientado
mediante sua divisdo em zonas. A AUE é dividida em duas areas
descontinuas, a saber: uma, direcionada a implantacdo de
loteamentos e cemitérios em solo; e a outra, voltada a ocupagao
por equipamentos de médio e grande porte, como garagens,
galp8es e industrias.

Dentro da AUE, alguns loteamentos ja surgiram, merecendo
destaque para a analise o Loteamento Pedra Pintada, a margem
esquerda do Rio Cauamé. Pela sua localizacdo, o unico meio de
acesso direto a AUP, onde encontram-se a principal oferta de
postos de trabalho, servicos, e comércio da cidade, da-se pelo
trecho urbano da BR 174 (a Avenida Jodo Alencar e Ponte
Cauamé).
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s Perimetro urbano

indice Urbana de Boa Vista
[ Formacio florestal
B Vegetacio alagavel
[ Campo Alagado e Area Pantancsa
Formagio campestre
[_]Pastagem
B Infraestrutura urbana
[T Rios, Lagos e Oceanos
Soja
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Figura 07: Manchas
urbanas.

Fonte: Mapbiomas,
elaborado por
CERTARE.
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Figura 09: Imagens de
satélite do municipio de
Boa Vista-RR (1969-1984-
1995).

Fonte: Google Earth,
alterado por CERTARE.
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Figura 10: Imagens de
satélite do municipio de
Boa Vista-RR (2005-2015-
2020).

Fonte: Google Earth,
alterado por CERTARE.
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Figura 11: Crescimento
populacional e situacdo da
populagdo (1970-2022).

Fonte:

Este tdépico visa compreender aspectos demograficos do
municipio a partir de um raciocinio estruturado em trés partes:
(1) densidade demografica, (2) a distribuicdo e a concentracao da
populacdo segundo critérios especificos, como género e raca, e
(3) indicadores socioecondmicos, que incluam temas como
escolaridade e ocupacao.

Inicialmente, segundo o ultimo Censo (IBGE, 2022), Boa Vista
possui 413.486 habitantes e uma densidade demografica de
72,71 habitantes por quildmetro quadrado. A Figura 11 apresenta
o crescimento populacional ao longo dos anos de 1970 a 2022, de
acordo com dados do censo. Apresenta também a situacdo da
populacdo (urbana e rural), a excecdo do ano de 2022, uma vez
que até o fechamento do presente relatério esses dados ainda
ndo haviam sido divulgados pelo Censo 2022. E possivel perceber
que a populacdo de Boa Vista mais do que dobrou durante o
periodo de 1980 a 1991. O crescimento de aproximadamente
115,24% indica que a cidade experimentou um aumento
significativo em sua popula¢do nesse intervalo de tempo. Esse
tipo de crescimento rapido causa impactos em diversos aspectos
da cidade, incluindo infraestrutura, servicos publicos, habitacao,
empregos e qualidade de vida.

CRESCIMENTO POPULACINAL E SITUACAO DA POPULAGAO (1970-
2022)

RURAL [l URBANA [l CRESCIMENTO POPULACIONAL

500000

115,24%

400000

300000

200000

100000

19;b 1980 1991 2000 2010 2022
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Pela Figura 11, pode-se perceber ndo apenas o elevado
crescimento populacional entre os anos de 1970 a 2010, mas
também a situacdo da populacdo: enquanto em 1970, a maioria
da populagdo estava em situacdo rural, representando 53,74%
do total da populacdo do municipio, em 2010, esse valor cai
drasticamente para 2,24%. O contrario acontece com a
populacdo em situacdo urbana: em 1970, a popula¢ao urbana
representava 46,26% do total da populacdo; e em 2010, esse
valor cresce para 97,71%. Entre os anos de 2000 e 2010, o
crescimento foi de 41,75%; e entre os anos de 2010 e 2022, de
45,43%.

Além disso, é importante notar que, ao passo que a populagao
urbana cresce em numero absoluto, a rural diminui
drasticamente: em 1970, a populacdo rural era de 19.596
habitantes; e em 2010, de 6.514 habitantes, representando uma
reducdo de 66,73%. Ja a popula¢do urbana, que em 1970 era de
16.868 cresce para 277.799 habitantes em 2010, apresentando
um crescimento de 1.546,92%.

Para além do numero, € interessante entender também de que
forma a populagdo é composta e distribuida, considerando
aspectos como faixa etaria, género e renda. As figuras a seguir
apresentam duas piramides etarias, uma relativa a 2010 e outra
a 2022,

De acordo com o Estatuto da Juventude (Lei n°® 12.852/2013), sao
consideradas jovens as pessoas com idade entre 15 a 29 anos.
Assim, Boa Vista possui grande representatividade em termos de
populacdo jovem: em 2010, a populacdo jovem representava
31,26% da populacdo total, e em 2022, 27,78%. E possivel ainda
perceber, pelos dados do Censo 2022, que a populacdo entre 20
a 29 anos, tanto homens como mulheres, é superior a média
nacional. A populacdao entre 0 a 9 anos também é superior a
meédia nacional, revelando assim o carater jovem da populag¢ado e
necessidade de investimentos em politicas publicas voltadas
para esse publico. Dentro da populacdo jovem, destaque-se
ainda a primeira infancia, com criancas entre 0 a 6 anos, que
representam 12,68% da populacdo total do municipio.
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Leitura tematica

PIRAMIDE ETARIA (CENSO IGBE 2010)
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Percebe-se que estd em curso um processo de transi¢cdo
demografica, com claro aumento da populacdo mais jovem em
comparacdo com 2010 (principalmente a faixa entre 0 a 9 anos).
Essa aumento pode ocorrer por variadas razdes, como por
migracdo ou por aumento na taxa de natalidade.
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Assim, a compreensdo desse processo torna-se fundamental por
revelar um processo aparente de explosao demografica, que
deve ser considerado no planejamento municipal de médio e
longo prazo. Destaca-se, como exemplo, a propor¢cdo da
Populagdo Economicamente Ativa - PEA (populacdo ocupada e
desocupada com 16 anos ou mais). Pelos dados, verifica-se que a
faixa em questdo aumenta de 193.187 para 298 habitantes, um
aumento de 54,32%. De acordo com o Estatuto da Pessoa Idosa, é
considerada pessoa idosa o cidaddo com idade igual ou superior
a 60 anos. Pelo Censo IBGE 2022, Boa Vista possui 31.837
habitantes com idade superior a 60 anos, dos quais 14.996
(47,13%) sdo mulheres e 16.841 (52,87%) sdo homens. E
pertinente ainda pontuar que a populagdo com mais de 65 anos
cresceu 115,83% entre 2010 e 2022 comprovando a hipotese do
processo de envelhecimento em Boa Vista.

Para a populacdo idosa, a acessibilidade € fundamental, com
ruas, calcadas, transporte publico e edificios projetados para
acomodar pessoas com mobilidade reduzida, incluindo rampas,
elevadores, superficies antiderrapantes e assentos preferenciais.
Além disso, o transporte publico deve ser equipado com pisos
baixos, assentos reservados e sistemas de audio e visual para
anuncios. A seguranca também é essencial, com cruzamentos e
semaforos projetados para fornecer tempo suficiente para a
travessia segura dos idosos, bem como sinalizagdo clara e visivel
e areas publicas bem iluminadas para prevenir acidentes e
aumentar a sensa¢do de seguranca. A conectividade é outro
aspecto importante, com a necessidade de proximidade de
servicos como saude, lojas, centros comunitarios e areas de lazer,
reduzindo a necessidade de longos deslocamentos. Servicos de
transporte adaptado ou sob demanda podem auxiliar aqueles
qgue ndao podem utilizar o transporte publico convencional. Além
disso, muitos sistemas de transporte publico oferecem
gratuidade para idosos, o que facilita ainda mais a mobilidade e a
incluséo social, permitindo que os idosos se desloquem sem o
onus financeiro, participem mais ativamente da vida comunitaria
e acessem servicos essenciais. Promover uma mobilidade urbana
que atende as necessidades dos idosos melhora
significativamente sua qualidade de vida.
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Leitura tematica

Figura 14: Distribui¢do da
popula¢do em género.
Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por CERTARE.

Figura 15: Distribuicdo da
populagdo em cor e raga.
Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por CERTARE.

Quanto aos géneros, percebe-se que ha uma proporc¢ao
praticamente igual de homens e mulheres (49,36% e 50,64%).
Além disso, essa populacdo é majoritariamente parda (62,2%),
seguida de branca (24,7%), preta (8,5%), indigena (4,4%) e, por
fim, amarela (0,2%).
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E pertinente, ainda, entender como essa populacdo se encontra
distribuida no territério. Para isso, utiliza-se a divisao do territorio
municipal em setores censitarios, disponibilizados pelo IBGE nos
anos de 2010 e 2022, a fim de entender a distribuicdo espacial.
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Pela Figura 16, é possivel perceber que os bairros Pintolania,
Camara, Olimpico, Tranquedo Neves, Unidao e Carand sao os que
apresentam maior densidade populacional. Ja Centro, Cacari,
Paraviana e 5 de Outubro apresentam de média a baixa
densidade populacional. Geralmente, areas com alta densidade
habitacional apresentam um maior desenvolvimento econémico,
melhores condi¢bes de transporte e oferta de empregos.

Legenda

Densidade Populacional

IBGE (2010)
0-961
961-2817

B 2817 - 4857

Il 4857 -6916

Wl 6916-11095

Aspectos Fisicos
B Hidrografia
Malha Viaria
i""7 BoaVista
! Municipios Roraima

Figura 16: Densidade
populacional.

Fonte: Censo IBGE,
2022, elaborado por
CERTARE.

A presenca da populag¢do indigena € marcante na cidade, com um
total de 20.410 pessoas indigenas, divididas nas trés terras
indigenas do municipio (Serra da Moca, S3o Marcos e Truaru) e
em outras localidades, representando um crescimento de
127,23% em relacdo a populagdo indigena de acordo com o
Censo 2010.

A populacdo indigena se destaca por caracteristicas demograficas
e geograficas distintas. Com uma proporcao de 88,16 homens
para cada 100 mulheres, a comunidade indigena reflete uma
distribuicao de género peculiar em relacdao a média populacional.
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A idade mediana de 24 anos revela uma populagao
predominantemente jovem, indicando dinamismo e potencial
para crescimento e renovac¢ao. Além disso, a relacdo de 22,41
pessoas com mais de 60 anos para cada 100 pessoas com até 14
anos destaca um envelhecimento gradual da populacdo,
sugerindo desafios e oportunidades especificos para o
planejamento social e de saude.

A distribuicdo geografica dos indigenas também apresenta
caracteristicas Unicas. Enquanto 28,31% residem em terras
indigenas, a maioria significativa, representando 71,69%, reside
fora dessas areas demarcadas. A presenca de 1.754 pessoas nao-
indigenas vivendo em terras indigenas, equivalente a 40,82% da
populacdo ndo-indigena total, destaca a complexidade das
interacdes e dinamicas sociais entre comunidades indigenas e
ndo-indigenas.

POPULAGCAO EM TERRAS INDIGENAS POR LOCALIZACAO
INDIGENAS DO MUNICIPIO

[ EM TERRAS INDIGENAS

I NAO-INDIGENAS [ INDIGENAS FORADETERRAS INDIGENAS

Figura 17: Populagdo em 59,1 8%
terras indigenas e
Indigenas por localizagdo
do municipio.
Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por CERTARE.

71,69%

Situada em um estado de fronteira, um outro percentual
importante do crescimento populacional citado anteriormente se
da por conta do intenso fluxo migratério proveniente de outros
paises, e em grande parte, de venezuelanos refugiados.

De acordo com dados da Policia Federal, durante o periodo de
2019 a 2024 ( de janeiro a maio), o municipio recebeu um total de
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106.769 imigrantes, originarios de diversos paises. E expressiva a
quantidade de imigrantes venezuelanos, que correspondem a
97,21% do total.

ENTRADA DE IMIGRANTES EM BOA VISTA (2019-2024*)
*janeiro a maio de 2024

B ToTAL VENEZUELANOS
35000.000
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0.000
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pelo grafico acima (Figura 18) é possivel ainda perceber uma
reducao significativa no fluxo migratério nos anos 2020 e 2021,
gue pode estar diretamente relacionado a pandemia do COVID-
19. Esse fluxo volta a crescer nos anos de 2022 e 2023, e nos
primeiros meses de 2024 ja apresenta valores préximos ao do
ano de 2021. A idade média desses imigrantes € de 29,36 anos e
sdo majoritariamente do sexo feminino (56,04%).

Segundo dados da UNICEF, entre 2015 e 2019, foram 178 mil
solicitagdes de reflugio e residéncia temporaria no Brasil, a
maioria para o estado de Roraima, concentradas nas cidades de
Pacaraima e em Boa Vista. Dos 13 abrigos para refugiados
existentes no estado, onde vivem 6,3 mil pessoas, sendo 2,5mil
criancas e adolescentes, 11 encontram-se na capital (UNICEF),
tendo este massivo e constante incremento populacional se
mostrado um desafio ao seu planejamento urbano, visto que,
passando a residir na cidade, significam um crescimento da
demanda tanto de postos de trabalho, como também de servicos
publicos, como educagdo, saude, moradia e transporte. Até 2019,
dados da Agéncia da ONU para refugiados (ACNUR) apontavam
cerca de 32 mil de venezuelanos vivendo em Boa Vista,
aproximadamente 10% do total de habitantes.

A

o

Figura 18: Entrada de
imigrantes em Boa Vista
(2019-2024).

Fonte: Policia Federal,
elaborado por CERTARE.
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Figura 19: Fluxo de
venezuelanos em Roraima
e Boa Vista.

Fonte: UNICEF Brasil,
elaborado por CERTARE.
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Além dos abrigos destinados para o acolhimento destas pessoas,
parte delas passa a habitar casas alugadas junto a outras
familias, pracas, a prépria rua, ou ainda as paradas de 6nibus
cujos abrigos sao climatizados.

254.769 31.943 9.583
venezuelanos entraram no  venezuelanos vivendo estimativa de criancas
Brasil entre 2015 e 2019 em Boa Vista, Roraima em situagao vulneravel
8.306 6.390 1.581
estimativa de criangas pessoas vivendo em 13 venezuelanos vivendo em
em idade escolar abrigos geridos pelas forgas situacao de rua em Boa
armadas do Brasil e ACNUR Vista (margo de 2019)

A Pesquisa Nacional por amostra de Domicilios Continua anual
(PNAD), com a finalidade de conhecer o niumero de pessoas com
deficiéncia na populacao, coletou dados no 3° trimestre de 2022,
considerando pessoa com deficiéncia o morador de 2 anos ou
mais de idade que respondeu ter muita dificuldade ou nao
conseguir de modo algum realizar as atividades perguntadas que
envolvem dificuldades em dominios funcionais.

De acordo com a PNAD, sdo aproximadamente18,6 milhdes de
pessoas com deficiéncia no Brasil em 2022, o que corresponde a
8,9% da popula¢do total, dos quais 52,1% possuem 80 anos ou
mais. Em relacdo ao tipo de deficiéncia, 3,4% da populacao
brasileira apresenta dificuldade para andar ou subir degraus;
3,1% apresenta dificuldade para enxergar mesmo usando éculos
ou lente de contato; e 1,2% apresenta dificuldade para ouvir,
mesmo usando aparelhos auditivos.
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PESSOAS COM DEFICIENCIA

Pesquina Nacional por Amostra de Domicilios Continua

total branca preta parda
BR 18.850 7.840  2.078  8.437

RR 38 7 5 24

BV 22 5 2 15 Figura 20: Pessoas com

* pessoas com deficiéncia deficiéncia para cada
grupo de 1.000.

para cada grupo de 1.000  fonte: IBGE (2022),
elaborado por CERTARE.

Para cada mil pessoas, o estado de Roraima possui 38 pessoas
com deficiéncia, e Boa Vista, 22 pessoas, dos quais 10 sdo
homens e 12 sdao mulheres. Assim como a popula¢do geral, a
maioria das pessoas com deficiéncia é do sexo feminino e parda.
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Ao longo dos anos de 2006 a 2022, a cidade de Boa Vista viu um
notavel crescimento em sua frota de veiculos, refletindo o
desenvolvimento e expansdo urbanos experimentados nesse
periodo. Os numeros impressionam: a frota total de veiculos
aumentou em 271,05%, um indicador claro do aumento da
atividade econ6mica e da demanda por mobilidade na regido.
Esse crescimento também se refletiu de forma expressiva em
segmentos especificos, como a frota de caminhdes,
caminhonetes e camionetas, que registrou um crescimento de
274,34%. Da mesma forma, a frota de 6nibus e micro-6nibus
cresceu em 209,25%, e a frota de motocicletas e motonetas
também teve um crescimento significativo, atingindo 209,69%, o
que pode indicar uma mudanca nos padrdes de mobilidade
individual e nas preferéncias de transporte dos cidaddos. Esse
aumento expressivo em todas as categorias de veiculos ressalta a
importancia de politicas publicas eficazes para gerenciar o
crescimento urbano e garantir uma mobilidade sustentavel e
segura para todos os residentes de Boa Vista.

A composicdo da frota de veiculos de uma cidade é um reflexo
das preferéncias de mobilidade, das necessidades econdmicas e
das caracteristicas urbanas da regido. Em Boa Vista, essa
composicdo é diversificada e revela uma variedade de modos de
transporte em circulacdo. De acordo com dados do IBGE (2022),
0os automoveis representam 36,5% da frota, indicando uma
presenca significativa de veiculos particulares nas vias da cidade.
Em seguida, as motocicletas e motonetas correspondem a 40,8%
da frota, destacando a popularidade desses modos de transporte
individual entre os residentes. Os caminhdes, caminhonetes e
camionetas constituem 18,1% da frota, refletindo a importancia
do transporte de carga e logistica para a economia local. Os
Onibus e micro-6nibus, responsaveis pelo transporte coletivo,
representam uma parcela menor, apenas 0,8%, mas
desempenham um papel crucial na mobilidade urbana,
especialmente para aqueles que dependem do transporte
publico. Outros veiculos compdem 3,8% da frota, adicionando
diversidade ao cenario de transporte da cidade.
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Figura 21: Frota de
automovel (2006-2022).
Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE.

Figura 22: Frota de
caminhdo, caminhonete e
camioneta (2006-2022)
Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE.

Figura 23: Frota de 6nibus
e micro-6nibus (2006-
2022).

Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE.

Figura 24: Frota de
motocicleta e motoneta
(2006-2022)

Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE.

e 19
=NGENHARA E CONSULTDRIA

ondas Maia
41



COMPOSIGCAO DA FRONTA (2022)

B AUTOMOVEIS

CAMINHAO,
CAMINHONETE E
CAMIONETA

ONIBUS E MICRO-ONIBUS

40,8%

i . - MOTOCICLETAE
igura 25: Composicdo da
frota (2022). MOTONETA

Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE. . OUTROS

A preferéncia generalizada por modais particulares de transporte,
como automoéveis e motocicletas, impacta significativamente a
mobilidade urbana de uma cidade em varias frentes. Esse
fendbmeno esta associado ao aumento do trafego nas vias
urbanas, especialmente durante os horarios de pico, resultando
em congestionamentos que prolongam o0s tempos de
deslocamento e comprometem a fluidez do transito. Além disso,
essa preferéncia exerce pressdao sobre a infraestrutura viaria
existente, exigindo investimentos continuos em manutengao e
expansdo das vias e estacionamentos. O aumento do numero de
veiculos particulares também contribui para a poluicdo do ar
urbano, com as emissdes de gases de escape prejudicando a
qualidade do ar e representando um risco para a saude publica.
Paralelamente, ha uma preocupag¢do com a segurancga viaria, uma
vez que o aumento da presenca de veiculos particulares pode
aumentar o risco de acidentes, impactando ndo apenas os
ocupantes desses veiculos, mas também os usuarios de outros
modais, como pedestres e ciclistas. Por fim, a preferéncia por
modais particulares pode criar barreiras de acessibilidade para
grupos da populacao que dependem do transporte publico ou de
modos ativos de locomocdo, afetando sua capacidade de se
deslocar pela cidade de forma eficiente e equitativa. Assim, é
essencial adotar politicas e medidas que promovam uma
mobilidade urbana mais sustentavel e inclusiva, incentivando o
uso de modais de transporte alternativos que sejam eficientes,
Seguros e respeitosos com o meio ambiente.
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A taxa de motorizacdo é uma medida que expressa o numero de
veiculos motorizados por mil habitantes em uma determinada
area ou regido. Essa métrica fornece uma indicagdo do grau de
penetracdo e uso de veiculos motorizados em relacdo a
populacdo local, sendo uma ferramenta importante para avaliar
os padrbes de mobilidade e o nivel de desenvolvimento do
transporte em uma sociedade.

Entre os anos de 2006 e 2022, a taxa de motorizagdo no
municipio apresentou uma evolucao significativa. Em 2006, a taxa
era de 263.8 veiculos por mil habitantes, indicando uma presenca
moderada de veiculos motorizados na regido. Ao longo dos anos
seguintes, observou-se um aumento expressivo nesse indicador:
em 2017, a taxa de motorizacdo havia crescido para 552.1
veiculos por mil habitantes, evidenciando um aumento
substancial no numero de veiculos motorizados em rela¢do a
populagdo. Em 2022, embora tenha havido uma pequena queda
em relacdo a 2017, a taxa de motorizacdo permaneceu elevada,
registrando 551.5 veiculos por mil habitantes.

Essa tendéncia de crescimento na taxa de motoriza¢do ao longo
do periodo analisado sugere um aumento na dependéncia e no
uso de veiculos motorizados para deslocamentos e atividades
didrias na regido. Esse fendbmeno pode ser influenciado por
diversos fatores, como o crescimento populacional, o
desenvolvimento  econdmico, a expansdao urbana, a
disponibilidade de infraestrutura viaria e de transporte, entre
outros.

BoaVista

PREFEITURA

Figura 26: Taxa de
motorizagao (2006-2022) -
veiculos/1000hab.

Fonte: IBGE, elaborado por
CERTARE.
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Esta secdo tem como objetivo realizar a investiga¢do e analise das
condi¢cdes de moradia no municipio de Boa Vista. Neste estudo,
serdo apresentados e discutidos os padrdes e a qualidade das
habitacdes, incluindo suas caracteristicas construtivas e o acesso
a infraestrutura basica. Além disso, serda examinada a
sobreposicdo de dados, estabelecendo conexdes entre aspectos
econdmicos que influenciam a vida dos residentes e as
caracteristicas de ocupacao e construcao dos espacos.

A coleta e analise dessas informag¢bes representam uma etapa
crucial para compreender as dinamicas urbanas e as
necessidades habitacionais das comunidades. Também oferece
suporte a gestdao municipal na formulacdo e implementac¢ao de
medidas legais para a cidade, com foco em intervencdes
estratégicas para mitigar areas de fragilidade ambiental, evitar
conflitos de uso do solo e facilitar o acesso a moradias dignas,
seguras e acessiveis.

Em relagcdo ao tipo de moradia, de um total de 133.020 domicilios
visitados durante o CENSO IBGE 2022, a maioria esmagadora,
representando 77,7% do total, consiste em casas, refletindo a
preferéncia por residéncias unifamiliares na cidade. Além disso,
12,45% dos domicilios sao apartamentos, demonstrando uma
crescente tendéncia para essa modalidade de habitacdo. Embora
em uma propor¢ao menor, Boa Vista também abriga estruturas
degradadas ou inacabadas (0,17%), bem como casas de vila ou
condominios (9,2%), corticos (0,43%) e malocas (0,05%). Essa
diversidade reflete as diferentes realidades socioecondmicas e
culturais presentes na capital roraimense.

De acordo com o CENSO IBGE 2022, a cidade possui 61,29% dos
domicilios conectados a rede de esgoto e 93,72% abastecidos
pela rede geral de agua, a cidade demonstra um compromisso
com o saneamento basico e a saude publica. Além disso, a ampla
maioria dos lares, 98,99%, dispbe de banheiro de uso exclusivo,
garantindo privacidade e higiene aos moradores. A coleta de lixo
é igualmente eficiente, atendendo a 96,24% dos domicilios e
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contribuindo para a manutencdao da limpeza urbana e
preservacdao ambiental.

CARACTERISTICAS DOS DOMICILIOS
AWM Conectados a rede de é @

s

LWLl Abastecidos pela rede geral de agu

o |
CEECLL7M Tém banheiro de uso exclusivo ‘@

96,24% Q@IEUEKLIE R RG]

Em Boa Vista, a distribui¢do dos domicilios reflete a variedade de
arranjos residenciais na cidade. A maioria expressiva, totalizando
132.413 domicilios, consiste em particulares permanentes,
fornecendo residéncias estaveis e duradouras para o0s
moradores, dos quais 89,88% encontram-se ocupados. Além
disso, ha 455 domicilios classificados como particulares
improvisados, indicando uma realidade onde algumas habita¢des
podem nao possuir a infraestrutura adequada ou podem ter sido
adaptadas para fins residenciais de forma temporaria. Por fim, ha
152 domicilios classificados como coletivos, que podem incluir
instituicdes como republicas, abrigos ou alojamentos, atendendo
as necessidades especificas de diferentes grupos de pessoas na
cidade.

O topico em questdo visa discutir a forma que sdo tratadas as
emissdes de gases de efeito estufa (GEE) no municipio, assim
como os setores em que se destacam e as possibilidades de
mitigacdo a longo prazo. Deste modo, foram conferidos os dados
disponibilizados pelo Sistema de Estimativas de Emissfes e
Remocbes de Gases de Efeito Estufa (SEEG), que operou como
importante ferramenta para a contextualizacdo da cidade quanto
as emissGes de GEE. O SEEG utiliza dos métodos presentes no
quarto Inventario de Emissdes e Remoc¢bes Antropicas de Gases
do Efeito Estufa, publicado pelo Ministério da Ciéncia, Tecnologia

BoaVista
PREFEITURA
Figura 27:
Caracteristicas dos
domicilios.

Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por
CERTARE.
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e Inovacdes (MCTI) em 2020. Ainda, o estudo se refere ao ano de
2022, e a nona publicacdo do SEEG.

Através da analise dos dados disponibilizados pelo SEEG, é
possivel notar cinco principais setores de emissdao de GEE no
municipio, e sdo eles: Energia, Mudancas de uso da Terra e
Floresta, Agropecuéria e Residuos. E evidente que um dos setores
apresenta maior influéncia nos marcadores totais, enquanto os
outros quatro demonstram indices mais equiparaveis.

Com 73,4% das emissBes provenientes do setor de energia, é
evidente que politicas de reducdo de emissGes devem focar
principalmente na eficiéncia energética, na transi¢ao para fontes
de energia mais limpas e na reducdo do consumo de energia.
Embora represente uma porcentagem menor em comparag¢ao
com a energia, o setor de residuos contribui com 15,5% das
emissdes. Isso sugere a necessidade de melhor gerenciamento
de residuos, incluindo a reducdo, reutilizacdo e reciclagem de
materiais, bem como a implementacdo de tecnologias para
captura e tratamento de gases emitidos. Apesar de ser
responsavel por apenas 5,6% das emissdes, o setor de mudanca
de uso da terra e floresta é crucial para a conservacao ambiental.
Isso indica a importancia de politicas de preservacao florestal,
reflorestamento e combate ao desmatamento ilegal para reduzir
as emissdes provenientes desse setor.

Com 5,5% das emissdes, a agropecuaria também desempenha
um papel significativo. Estratégias para reduzir as emissdes nesse
setor podem incluir praticas agricolas sustentaveis, gestao
eficiente de residuos animais e adoc¢do de tecnologias de baixa
emissdo de carbono.

Por outro lado, em contraste com os indicadores apresentados
por Boa Vista, o estado de Roraima apresenta como maior setor
de emissdes a esfera Mudanca de Uso de Terra e Floresta, com
80,1% das emissdes totais, seguida pelo setor de Agropecuaria,
com 12,2% das emissdes. Os dois setores juntos representam
mais de 90% das emissdes do estado em 2022.
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Com base na distribuicdo das emissdes de gases de efeito estufa
(GEE) em Roraima, pode-se observar um impacto significativo da
mudanca de uso da terra e floresta, com 80,1% das emissdes
provenientes desse setor, ficando evidente que a principal fonte
de emissdes em Roraima esta relacionada a mudanca de uso da
terra e desmatamento. Isso destaca a importancia critica da
conservacao florestal e do combate ao desmatamento ilegal para
mitigar as emissdes de GEE no estado.

Com 12,2% das emissdes, a agropecuaria também desempenha
um papel significativo. Isso sugere que praticas agricolas e
pecudrias sustentaveis, incluindo o manejo adequado de
pastagens e o uso de técnicas agricolas de baixa emissdo de
carbono, podem ajudar a reduzir as emissfes nesse setor.

Embora a energia e os residuos contribuam com 6,2% e 1,5% das
emissdes, respectivamente, em comparagdo com O0S outros
setores, sua contribuicdo é relativamente baixa. No entanto, isso
nao significa que esses setores devam ser negligenciados, mas
sim que estratégias para reduzir as emissdes nesses setores
também sdo importantes para alcancar metas de reducdo de
GEE.

EMISSAO DE GEEs POR SETOR DE EMISSAO

BOA VISTA RORAIMA
B EnErGIA B resibuos
B AGROPECUARIA i VUDANGAS DE USO DA

TERRA E FLORESTA

CE

BoaVista

PREFEITURA

Figura 28: Emissdo de
gases de efeito estufa
(GEE) por setor de
emissdo no municipio e

Fonte: SEEG (2022),
elaborado por
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Figura 29: Série
histérica de emissao de
GEEs no estado.

Fonte: SEEG (2022),
elaborado por

CERTARE.

Figura 30: Série
histérica de emissao de
GEEs no municipio.
Fonte: SEEG (2022),
elaborado por

CERTARE.
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Quando compara-se as emissées do estado e do municipio,
pode-se ver que em Roraima, o desmatamento e a mudanca de
uso da terra sdo responsaveis por uma propor¢cdo muito maior
das emissGes de GEE em comparac¢do com Boa Vista. Isso reflete
a extensdao da cobertura florestal no estado e a pressao sobre
essas areas devido a expansao agricola e outras atividades.

Além disso, Boa Vista tem uma propor¢do muito maior de suas
emissGes provenientes do setor de energia e residuos em
comparacdo com Roraima. Isso pode ser atribuido ao fato de Boa
Vista ser uma cidade mais densamente povoada e urbanizada,
resultando em maiores demandas por energia e producdo de
residuos.

Enquanto a agropecuaria contribui significativamente para as
emissBes de GEE em Roraima, sua contribui¢cdo é menor em Boa
Vista. Isso pode ser explicado pelas diferencas na extensdo das
atividades agricolas e pecuarias entre a cidade e o estado como
um todo.

Por fim, o tépico trouxe os seguintes apontamentos:

e A Energia é o setor com maior relevancia quanto a dindmica
de Emissdes x Redu¢bes do municipio de Boa Vista;

e Além do setor de energia, 0 municipio apresenta mais trés
setores de emissdao de GEE, sendo eles Agropecuaria,
Residuos e Mudanca de Uso de Terra e Floresta;

e O municipio tem grande poder enquanto a emissao e redu¢ao
de GEE se considerado o seu contexto atual.
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Esta secao dedica-se a uma caracterizacdo do municipio com
base em indicadores de desenvolvimento sustentavel, alinhados
aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)
estabelecidos pela Organizacdo das Na¢Bes Unidas (ONU).

Por meio da anadlise de diversos aspectos socioecondmicos e
ambientais, busca-se fornecer uma visdo abrangente do
progresso e dos desafios enfrentados pela comunidade local em
sua jornada rumo a sustentabilidade.

Ao compreender os desafios e oportunidades apresentados pelos
indicadores socioecondmicos e ambientais, os gestores
municipais podem tomar decis6es mais informadas e eficazes na
formulacdo de politicas de transporte publico, infraestrutura
viaria, ciclovias, pedestres e outras medidas que promovam uma
mobilidade mais inclusiva, eficiente e amigavel ao meio ambiente.

O indice de Desenvolvimento Sustentavel das Cidades - Brasil
(IDSC-BR) é uma iniciativa do Instituto Cidades Sustentaveis, em
parceria com o Sustainable Development Solutions Network
(SDSN), com apoio do Centro Brasileiro de Analise e
Planejamento (Cebrap) e financiamento do Projeto CITinova.

O IDSC-BR representa uma significativa oportunidade para que as
as cidades brasileiras se integrem a agenda global de
desenvolvimento sustentavel estabelecida pela Agenda 2030 das
NacBes Unidas. Por meio deste indice, é possivel obter uma visdo
integrada e abrangente das cidades em relacdo a cada um dos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), estimulando
assim o cumprimento desses objetivos em nivel local.

O Brasil se destaca como o unico pais do mundo a acompanhar
os desafios e avancos de todas as suas cidades na Agenda 2030,
gracas ao IDSC-BR. Isso evidencia a importancia e relevancia
deste indice como uma ferramenta de monitoramento e
avaliacdo do progresso em direcdo a um futuro mais sustentavel
e inclusivo.

Portanto, os dados apresentados neste documento fornecerao
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uma visdo abrangente do desempenho do municipio em rela¢do
aos ODS, oferecendo percep¢des valiosas para orientar politicas
publicas, praticas de gestdo e iniciativas de desenvolvimento
sustentavel em nivel local.

Para calcular o IDSC-BR do municipio sdo atribuidas pontuacfes a
cada um dos 17 objetivos, utilizando a média aritmética de todos
os indicadores associados a esse ODS. O resultado do indice é
obtido a partir da média dessas pontuacdes. Esse valor é
expresso em uma pontuac¢ao de 0 a 100.

O grafico abaixo (Figura 31) ilustra a evolucdo do IDSC-BR de Boa
Vista: em, 2015, o valor era de 48.11; em 2022, 47.13;e em 2023,
45.36. Dentro desse intervalo de 0 a 100, valores entre 40 e 49,99
sdo considerados baixo, estando assim o municipio classificado
com um nivel de desenvolvimento sustentavel baixo. Para ser
considerado alto, o valor do IDSC-BR deve pontuar acima de 60.
Como os 17 ODS sao ponderados igualmente para o calculo do
IDSC-BR, isso significa que para melhorar o indice geral, o
municipio deve prestar muita atencao em todos os objetivos.

EVOLUCAO DO IDSC-BR DO MUNICIPIO
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Figura 31: Evolugdo do
IDSC-BR do municipio
(2015-2023).

Fonte: Instituto Cidades
Sustentaveis, elaborado
por CERTARE.
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Figura 32: Radar dos ODSs.
Fonte: Instituto Cidades
Sustentaveis, 2023.
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De acordo com o radar dos ODS do municipio (Figura 32), Boa
vista possui 1 indicador classificado como muito alto, e 3
indicadores classificados como alto:

e 6. Agua potavel e saneamento (81.55);

e 10. Reduzir as desigualdades (64,00);

e 12. Producdo e consumo sustentavel (63,47);

e 13. Acdo climatica (60,58).

Possui 5 indicadores classificados como médio:
e 1. Erradicar a pobreza (56,95);
e 2. Erradicar a fome (56,89);
e 3. Saude de qualidade (54,62);
e 8. Trabalho digno e crescimento econdmico (51,91);
e 11. Cidades e comunidades sustentaveis (54.78).

Possui 2 indicadores classificados como baixo:
e 4. Educacdo de qualidade (49,25);
e 7. Energias renovaveis e acessiveis (49,10).

Possui 5 indicadores classificados como muito baixo:

5. Igualdade de género (26,54);

14. Proteger a vida marinha (18,24);

15. Proteger a vida terrestre (26,94);

16. Paz, justica e instituices eficazes (26,44)

e 17.Parcerias para a implementacdo dos objetivos (16,45).



A mobilidade urbana desempenha um papel crucial no alcance
dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS). Quando
politicas de transporte publico coletivo e ativo sdo fortalecidas, e
os incentivos ao uso do veiculo individual sdo reduzidos, ha uma
contribuicdo significativa para a reducdo das emissdes
prejudiciais ao meio ambiente. Além disso, investimentos em
mobilidade urbana sustentavel podem ajudar a mitigar os
impactos econdmicos e sociais adversos causados por acidentes
de transito, reduzindo mortes e sequelas, e garantindo o acesso
equitativo a direitos e oportunidades para todos os cidadaos.

Ao considerar a mobilidade urbana como um tema transversal
em todos os ODS, é possivel ampliar a compreensao dos
impactos e promover debates mais qualificados. Dessa forma, a
integracao dos objetivos e metas dos ODS com as politicas de
mobilidade urbana pode gerar beneficios significativos nao
apenas para o meio ambiente, mas também para a economia, a
saude publica e a equidade social.

ERRADICAGAO Garantir a populagao de baixa renda, acesso a
DA POBREZA

transporte de qualidade e a divulgacdo de informacdes
dos investimentos e subsidios que devem ser custeados
por percentual arrecadado dos incentivos ao transporte
individual, incluindo combustiveis (CIDE).

Aumentar 0s investimentos em tecnologia,
infraestrutura, manutengdao e em modais de transporte
de carga sustentdveis de modo proporcional ao
crescimento da produtividade, ampliando a integragao,
armazenamento e escoamento.

SAUDE E
BEM-ESTAR

ambito federal, estadual e municipal e em ag¢des para

reducdo de 50% dos acidentes até 2028 (Lei 13.614/2018).

4 Aumentar o financiamento e incentivos para a mudanga

da matriz energética, controle das emissdes, qualidade
do combustivel, para a utilizacdao do transporte ativo

(bicicleta e pedonal) e para a acessibilidade aos servicos
publicos.

Aplicacao dos recursos em politicas permanentes em

A

o
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Garantir incentivos para o transporte escolar,
acessibilidade e inclusdo escolar nas trés esferas,
incluindo o controle social e transparéncia.

Garantir o acesso a servicos publicos, infraestrutura e
politicas de protecao social para mulheres responsaveis
pelo sustento da familia. A igualdade de género e a
representacdo das mulheres deve ser promovida no
planejamento e uso do espago urbano, redesenhados
para atender as necessidades.

Integracao das politicas e investimentos para
elaboracao e execugao de planos integrados e a
incorporacao de dados de modelagem climatica para os
sistemas de abastecimento, de saneamento, de
drenagem e viario nos municipios.

Aumentar o financiamento e incentivos para veiculos
elétricos, hibridos e de biocombustiveis, tanto
diretamente através de bonus para aquisi¢cao do veiculo,
ou indiretamente através de incentivos fiscais diversos,
incluindo os custos de infraestrutura para recarga de
energia.

Promover o acesso as oportunidades e servigos por meio
da ampliacao do transporte publico, da rede cicloviaria e
das calgadas acessiveis, prioritariamente, para pessoas
de baixa renda, integrandos ao planejamento urbano,
por meio de subsidios arrecadados do uso do transporte
individual, incluindo combustiveis (CIDE).

Ampliar diversificagdo e integragao dos diferentes meios
de transporte, de forma a otimizar o custo-beneficio,
reduzindo significativamente o custo logistico e
diminuindo as perdas econdmicas diretas causadas por
elas em relagao ao Produto Interno Bruto global.

Garantir elaboragcdo de planos integrados e a
incorporacao de dados ao plangjamento dos municipios
e dos investimentos em elaboragdo e execucao dos
planos municipais para o desenvolvimento local.



Garantir a implementagdo de avaliagao, monitoramento
e transparéncia, a promog¢do de tecnologias de
transportes sustentaveis, o planejamento e execugao
dos planos integrados e o aumento do financiamento
nacional e internacional para a politica de incentivo
continuo ao transporte coletivo e a captura de valor
imobiliario.

Proporcionar a populagao, prioritariamente de baixa
renda, acesso a bancos de alimento e a mercados locais,
ampliando os investimentos para modais de transporte
de carga sustentaveis e que reduzam as emissdes, O
custo e desperdicio no transporte considerando o
produto, armazenamento e modal.

Ampliar os investimentos em energias renovaveis e
menos poluentes no transporte, garantindo o apoio
técnico aos estados e municipios e definindo o modelo
tributario, a forma de contabilizacdo da atividade e a
nomenclatura juridica dos créditos de carbono.

Ampliar os investimentos nos portos € no transporte
maritimo sustentavel, monitorando sua eficiéncia, baixo
custo e impactos ambientais, além de ampliar os
acessos ferroviarios, modernizar a comunicagao entre os
setores envolvidos dentro e fora do porto e a redugdo da
burocracia nas operagoes.

Investir na elaboracgao e execugao de plano de gestao

de residuos solidos integrado, que contemple a
fiscalizacdo de toda a cadeia produtiva e responsabilize
os fabricantes pela destinacao dos residuos.

Aumentar o financiamento e incentivos para gestao do
transito em Municipios de fronteira ou de rota de armas
ilegais, incluindo a parceria entre os &érgaos de
seguranca publica e os drgaos municipais de transito.

Ampliar as parcerias internacionais e, a nivel nacional,
entre Unido, Estados, Municipios, consércios e Parcerias
PuUblico-Privadas para a diversificagcdo e integragcao dos
diferentes meios de transporte de pessoas e cargas de
modo sustentavel, reduzindo as perdas econdmicas
diretas e indiretas causadas.

1
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BoaVista
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@ Figura 33: Mobilidade
urbana e ODSs.

Fonte: Local 2030,
elaborado por CERTARE.
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Capital da Primeira
Infancia

05



A primeira infancia, compreendendo criancas entre 0 e 6 anos de
idade, desempenha um papel fundamental na demografia de um
territério. Com um total de 18.117.158 crian¢as nessa faixa etaria
em todo o pais, a primeira infancia representa uma parte
significativa da populacdo brasileira. Em contraste, Roraima
abriga uma populacdo infantil mais modesta, com 90.338
criangas de 0 a 6 anos, enquanto Boa Vista, sua capital, possui
52.398 criancas nessa faixa etaria.

Em relacdo a populacdo brasileira de primeira infancia, Boa Vista
representa aproximadamente 0,29%, enquanto em relacdo a
populacdo infantil de Roraima, a capital detém cerca de 58,03%.
Considerando a populacdo total de Boa Vista, que é de 413.486
habitantes, as criancas de 0 a 6 anos representam cerca de
12,68% da populacdo da cidade (Figura 34).

Esses numeros destacam a importancia demografica e social da
primeira infancia tanto em nivel nacional quanto local,
enfatizando a necessidade de politicas e investimentos
direcionados ao bem-estar e desenvolvimento saudavel dessas
criangas.

Boa Vista tem trilhado um caminho notavel na promocdo do
bem-estar e desenvolvimento infantil, tornando-se um exemplo
na priorizacao das necessidades da primeira infancia. O processo
de se tornar uma capital da primeira infancia envolveu uma série
de iniciativas e politicas que visam garantir um ambiente propicio
para o crescimento saudavel e integral das criancas desde o
nascimento até os primeiros anos de vida.

Desde 2013, a Administracdo Municipal tem recebido
reconhecimento internacional por suas politicas voltadas para a
Primeira Infancia, para ser reconhecida como a Capital da
Primeira Infancia no Brasil. A transformacdo de Boa Vista em uma
"Cidade para as Criancas" foi impulsionada pela incorpora¢ao do
Projeto Urban95 ao planejamento estratégico da prefeitura em
janeiro de 2018. Esse projeto visa colaborar com urbanistas,
arquitetos, engenheiros e gestores publicos locais para
integrar o desenvolvimento da primeira infancia nas politicas de
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planejamento e administracdo urbana. O objetivo é criar
ambientes urbanos mais saudaveis, seguros e estimulantes para
criancas pequenas, seus cuidadores e toda a populacdo,
considerando a perspectiva de observar a cidade a partir da
altura média de uma crianca saudavel de 3 anos, que é de 95
centimetros.

% Primeira Infancia /

Primeira Infancia Roraima
% Primeira Infancia /

Primeira Infancia Brasil

0,29% 58,03%

12,68%

% Primeira Infancia /
Populacado Geral de
Boa Vista

O Programa Familia Que Acolhe (FQA) destaca-se como uma
iniciativa pioneira e exemplar no cuidado e na promocdo do
desenvolvimento saudavel da primeira infancia. Desde o seu
lancamento em 2013, o FQA tem sido um modelo de referéncia
nacional, e até internacional, pela sua abordagem abrangente e
integrada. Este programa representa uma politica publica integral
dedicada aos cuidados com as criancas desde a gestacdo até os
seis anos de idade, reconhecendo a importancia critica deste

,\\

S

BoaVista

Figura 34: Dados
demograficos da
populagdo em primeira
infancia.

Fonte: Censo IBGE 2022,
elaborado por CERTARE.
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e periodo para o futuro desenvolvimento fisico, cognitivo,
emocional e social das criancas.

O Familia Que Acolhe foi projetado para oferecer
acompanhamento, aten¢do e carinho durante os primeiros anos
de vida das criancas, estabelecendo bases soélidas para um
crescimento saudavel e um desenvolvimento pleno. Por meio
deste programa, as familias tém acesso a uma ampla gama de
servicos e apoios, incluindo cuidados pré-natais para garantir
uma gravidez saudavel, assisténcia pediatrica e de saude infantil
de qualidade, programas educacionais e de estimulo precoce,
além de apoio psicossocial para os pais.

Um dos aspectos mais significativos do Familia Que Acolhe é a
sua abordagem integrada, que reconhece a interconexdo entre
diferentes aspectos do desenvolvimento infantil. Ao garantir que
as criancas tenham acesso a servicos de saude, educacdao e
desenvolvimento social de forma coordenada e colaborativa, o
programa visa promover um crescimento holistico e saudavel.
Além disso, o FQA busca envolver ativamente as familias,
capacitando-as para apoiar o desenvolvimento de seus filhos e
fortalecendo os lacos familiares.

O sucesso e a eficacia do Programa Familia Que Acolhe em Boa
Vista tém sido amplamente reconhecidos, tanto nacionalmente
quanto internacionalmente, destacando-se como um exemplo
inspirador de boas praticas no cuidado com a primeira infancia. O
compromisso continuo da cidade em investir nos cuidados com a
primeira infancia por meio do FQA demonstra seu
comprometimento em garantir um futuro promissor e equitativo
para todas as criancas, reconhecendo que o investimento
precoce neste estagio crucial da vida é fundamental para o
desenvolvimento sustentavel e saudavel da sociedade como um
todo.

Com uma abordagem inovadora, o FQA garante que as criancas
tenham suas matriculas efetivadas nas creches e escolas da
cidade até os seis anos de idade, quando iniciam o Ensino
Fundamental.
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Além disso, o FQA oferece uma gama de recursos e
oportunidades educacionais por meio da criagao da Universidade
do Bebé. Neste espaco inovador, gestantes, novas mades e seus
familiares tém acesso a profissionais qualificados e informacdes
valiosas sobre o desenvolvimento psicossocial integral das
criancas. As familias também sdo incentivadas a participar de
oficinas de musicalizacdo, coral, leitura, e outras atividades que
promovem a interacdo e o aprendizado em um ambiente
acolhedor e estimulante.

O programa Caminhos da Primeira Infancia representa uma
iniciativa inovadora implantada na cidade, com o objetivo de
promover o desenvolvimento saudavel e integral das criancas
desde os primeiros anos de vida. Lancado em 2017, este projeto
tem transformado a cidade em um ambiente propicio para o
crescimento e a exploracdo infantil, e ja realizou intervencdes em
nove bairros: Dr. Airton Rocha, Nova Cidade, Paraviana, 13 de
Setembro, Cinturdo Verde, Cidade Satélite, Dr. Silvio Leite, Laura
Moreira e Buritis. Uma das caracteristicas distintivas do programa
é sua abordagem ludica e integrada. Por meio de imagens
ilustrativas, brincadeiras e recursos ludicos instalados em muros

Figura 35: Familia

BoaVista
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S

atendidas pelo FQA.

Fonte: PMBV/SEMUC - Foto

de Giovani Oliveira.
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e calcadas, o programa interliga diversos pontos da cidade,
incluindo escolas, postos de saude, centros de assisténcia social,
pracas e pontos de Onibus. Essas intervencbes ndao apenas
tornam o espa¢o urbano mais atrativo e acolhedor para as
criangas, mas também promovem o desenvolvimento de vinculos
afetivos entre as criangas e suas familias enquanto buscam
servicos nos equipamentos municipais. Em 2019, uma segunda
fase do projeto, denominada ScaleUp Urban95, foi iniciada com o
objetivo de fortalecer ainda mais as politicas publicas para a
primeira infancia, ampliando a rede de atendimento e
promovendo o desenvolvimento das criangas de 0 a 6 anos.

Figura 36: Intervencdo
do programa Caminhos
da Escola.

Fonte: PMBV-SEMUC,
foto de Fernando
Teixeira.

Os abrigos de O6nibus na cidade receberam intervencdes,
transformando-se em espacos multifuncionais, inspirados em
modelos de grandes metrépoles do mundo e concebidos como
espacos de conscientizacdo da Primeira Infancia. Além do
conforto proporcionado pelo ar condicionado, os abrigos
representam um avanco em termos de sustentabilidade, com a
instalacdo de placas fotovoltaicas para geracdo de energia solar
limpa e renovavel. Também transmitem mensagens importantes
sobre os cuidados com a primeira infancia, abordando temas
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como fortalecimento de vinculos familiares, amamentacdo,
higiene pessoal, alimentacdo saudavel, importancia do brincar e
educacdo escolar. Esses espacos sdao pensados para oferecer nao
apenas conforto fisico, mas também estimulos positivos para o
desenvolvimento das criancas. As adapta¢des foram pensadas
para acolher a primeira infancia, garantindo assentos
preferenciais para gestantes, mulheres amamentando e adultos
com bebés, acesso rebaixado, boa iluminacdo e uma decoragao
atrativa que instiga o imaginario e o brincar das criancgas. O "Guia
para pontos de Onibus que acolhem a primeira infancia" foi
utilizado como referéncia, oferecendo orienta¢des para de forma
a promover a seguranca e o conforto dos usuarios.

05 SERES HUMANOS APRENDEM
MAIS RAPIDO ENTRE A GESTACAO
E OS TRES ANOS DE IDADE QUE

Selvinha Amazonica

As Selvinhas Amazdnicas sao op¢des de lazer para toda a familia,
integrantes da politica publica voltada para a primeira infancia,
uma das principais prioridades da administracdao municipal. Tém
como proposito principal o ensino por meio da diversao,
promovendo interatividade, acessibilidade e transformacao
urbana. Simulando uma floresta, conta com exemplares de
animais caracteristicos da fauna amazénica e estao distribuidas
em 14 pracas pela cidade, esses espacos buscam atrair, incluir e

DA
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Figura 37: Abrigo de
Onibus.

Fonte: PMBV/SEMUC, foto
de Leticia Nunes.
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educar as criangas, de forma ludica, sobre a fauna amazénica,
enquanto proporcionam momentos de diversdo e aprendizado.
Apresentam réplicas gigantes de animais caracteristicos da regido
amazobnica, porém com caracteristicas infantis, tornando-os mais
acessiveis e convidativos para as criangas. Os visitantes podem
encontrar exemplares como tucanos, tracajas, papagaios, ongas-
pintadas e tamanduas, entre outros.

O projeto, inserido nas diretrizes da politica publica da primeira
infancia, visa incorporar conceitos de meio ambiente e
biodiversidade na formacdo escolar e familiar das criancas,
estimulando ndo apenas a criatividade e a coordenacdao motora,
mas também o senso de pertencimento e a consciéncia
ambiental desde cedo.

Além de promover o contato com a natureza e a valorizacdo do
patrimdnio ambiental, as Selvinhas Amazénicas estimulam a
ocupacao de pracas e parques, oferecendo atracdes interativas e
acessiveis para as familias. Com énfase nos aspectos sociais,
inclusivos e ludicos, este projeto ndo apenas contribui para o
desenvolvimento integral das criancas, mas também para a
criagdo de um ambiente urbano mais acolhedor e sustentavel.
Esses equipamentos, além de representarem um marco na
paisagem urbana também sdao exemplos de como a mobilidade
urbana , o turismo, a localizacdo estratégica nos bairros e os
equipamentos voltados a primeira infancia podem convergir para
criar espacos urbanos inclusivos e estimulantes.

Devido a localizacdo estratégica, pulverizadas em diferentes
bairros, em pragas e parques urbanos e presentes em areas
residenciais e de grande circulacdo de pessoas, nao apenas
proporcionam um ambiente Iudico e educativo para as criancas,
mas também contribuem para a melhoria da mobilidade urbana.
Esses espacos de lazer se tornam acessiveis a pé ou por meio de
transporte publico, incentivando a utilizacdo de modos de
deslocamento mais sustentaveis e amigaveis ao meio ambiente e
contribuem para a promocdo do desenvolvimento saudavel das
criancas desde os primeiros anos de vida, oferecendo
oportunidades de aprendizado e lazer préximas as suas
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residéncias. Uma boa integracdo entre 0s equipamentos
publicos, como escolas, postos de saude, parques, creches e
areas de lazer, pode ser alcancada quando eles sdo
estrategicamente localizados em proximidade uns dos outros,
tornando-os facilmente acessiveis para os moradores locais. Isso
promove a mobilidade urbana sustentavel, reduzindo a
dependéncia do uso de veiculos motorizados e incentivando a
caminhada, o ciclismo e o uso do transporte publico. A escala do
bairro também influencia diretamente na qualidade de vida dos
moradores, pois permite que eles tenham acesso rapido e
conveniente a servicos essenciais e espa¢os de convivio
comunitario.

A mobilidade urbana para a primeira infancia apresenta uma
série de desafios significativos que afetam diretamente a
seguranca e o0 bem-estar das criancas durante seus
deslocamentos. Alguns desafios podem ser observados e de certa
forma trabalhados para gerar um ambiente ideal para todos. As
vias urbanas frequentemente se deparam com buracos e falta de
asfaltamento, tornando os deslocamentos mais dificeis e
perigosos para as criangas. A falta de manutencdao adequada das

A

BoaVista

Figura 38: Equipamento da
Selvinha Amazénica.
Fonte: PMBV/SEMUC, foto
de Andrezza Mariot.
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ruas contribui para um ambiente urbano desfavoravel as
atividades infantis.

A auséncia de um ambiente seguro no transito e a falta de
respeito pelas regras aumentam significativamente o risco de
acidentes para as criancas durante seus deslocamentos. A falta
de conscientizacdo da populacdo sobre as normas de transito
agrava ainda mais essa situacdo. A inadequacdo da sinalizacdo
viaria, incluindo a escassez de faixas de pedestres, torna os
deslocamentos a pé das criancas menos seguros. A falta de
elementos visuais e indicativos compromete a seguranca durante
as travessias nas vias urbanas.

Em areas de grande circulacdo infantil, a acessibilidade para
pedestres deve ser priorizada, visando garantir um ambiente
urbano seguro e inclusivo para as criangas. Melhorias na
infraestrutura urbana sao essenciais para promover a mobilidade
infantil de forma segura e eficiente. A falta de iluminacdo
adequada nas paradas de 6nibus durante a noite representa um
Sério risco para as criancas que aguardam o transporte publico. A
falta de visibilidade aumenta a vulnerabilidade das criancas a
situacBes de perigo enquanto esperam pelo Onibus apds o
anoitecer.

Para o processo de elaboracdo do novo Plano Diretor, foi
realizada uma séries de escutas com a Primeira Infancia do
municipio, durante os meses de meses de julho e agosto de 2023.
Estas atividades foram conduzidas nas unidades do Programa
Familia que Acolhe, nos Centros de Referéncia da Assisténcia
Social (CRAS), bem como em Escolas Municipais e Creches. A
coleta de dados envolveu a participagdo de 1.637 cuidadores
(pais e/ou responsaveis) de criancas com idades entre 0 e 6 anos,
além de 211 criancas com idades entre 4 e 6 anos.

As escutas foram realizadas em dois grandes grupos: cuidadores
de criancas de 0 a 3 anos; e cuidadores de criancas de 4 a 6 anos.
Na pesquisa, foram abordados os temas do Plano Diretor, dentre
eles, a mobilidade urbana. Para os cuidadores de criangas de 0 a
3 anos, no que diz respeito a mobilidade urbana, foram colhidas
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opinides variadas, sendo considerada por alguns boa, acessivel e
importante, e para outros, ruim, péssima ou insuficiente. Os
cuidadores expressaram uma variedade de preocupacdes em
relacdo a mobilidade urbana, destacando os precos elevados do
transporte como um desafio significativo. Eles ressaltaram a
necessidade urgente de melhorias, incluindo mais opc¢des de
transporte e tarifas acessiveis, reconhecendo a importancia
fundamental da mobilidade para a qualidade de vida de todos.
Além disso, eles observaram a importéncia da sinalizacao e
pavimentacdo adequadas para garantir a seguranca e a eficiéncia
nas vias urbanas, embora reconhecam que esses aspectos
podem variar de regido para regido. O acesso ao transporte
publico é considerado crucial, mas os cuidadores apontam a
necessidade de mais paradas e uma infraestrutura adequada
para tornar o sistema mais conveniente e acessivel para todos os
usuarios, incluindo criancas e suas familias.

Assim, o Programa Caminhos da Primeira Infancia, como ja
mencionado anteriormente, é um programa que proporciona
melhores condi¢des de mobilidade, promovendo a circulagdo das
criancas e dos seus tutores de forma segura e mais lUdica por
meio de interven¢des de a¢bes do urbanismo tatico, incentivando
a utilizacdo de modais ativos para a locomocgdo entre os
equipamentos urbanos. Esse projeto foi inicialmente instalado
nos bairros Nova Cidade, Cidade Satélite e Paraviana. A
promoc¢ado da interacdo das criancas com os caminhos feitos a pé
pela cidade faz com que elas se sintam pertencentes do bairro e
cidade e, a longo prazo, incentiva a se tornarem adultos que
optem por fazer suas atividades por meio do transporte ativo, o
que impacta diretamente no bem estar individual e na
sustentabilidade urbana.

A
BoaVista

Figura 39: Interven¢des do
programa Caminhos.
Fonte: PMBV/SEMUC, fotos
de Fernando Teixeira.

A 1%
“NGENHA F CONSULTDRIA

ondas Maia
Eng. Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP D&01104757

69



A cidade conta atualmente com 600 pontos de énibus, nos quais
desses 70 fazem parte do projeto Caminhos da Primeira Infancia.
Como mencionado anteriormente, esses pontos sao climatizados,
com painéis interativos e com mensagens para criancas. As
estacBes de Onibus estdo divididas em seis tipos de temas
diferentes, os quais sdo: higiene pessoal, habito de leitura,
alimentacdao saudavel, importéancia de brincar, relacao familiar e
educacdo escolar. Fazer com que a espera pelo transporte
coletivo ndo seja s6 um tempo a mais sem graca, torna a
atividade de ida ao ponto de d&nibus para se locomover pela
cidade algo esperado pela crian¢a, além de estreitar os lacos
familiares entre os pequenos e seus responsaveis, aprendendo
brincando a importancia da locomoc¢dao por meio de transportes
coletivos. A brincadeira de hoje, a diversdao em ir ao ponto de
Onibus pode fazer com que isso se torne uma rotina na vida
adulta que se tornara a op¢ao de transporte.

Em relacdo a mobilidade urbana da primeira infancia, a Urban95
destaca a importancia de criar bairros que sejam amigaveis para
as criangas, onde elas possam se mover livremente e explorar
seu entorno de maneira segura e independente. Isso pode
envolver a criacdo de calcadas amplas e bem mantidas, a
instalacdo de parques e areas de lazer adequadas, e o
estabelecimento de zonas de \velocidade reduzida nas
proximidades de escolas e espacos frequentados por criangas. O
planejamento urbano voltado para bebés, criancas mais novas e
seus cuidadores (BCCs) reconhece a importancia de criar bairros
que facilitem deslocamentos diarios e experiéncias ao ar livre de
qualidade. Essa abordagem destaca a necessidade de considerar
o raio de alcance de 800 metros como uma medida-chave na
localizagdo de equipamentos publicos essenciais, como postos de
saude, creches, parques e outras amenidades.

Quanto aos cuidadores, a Urban95 reconhece que eles
desempenham um papel fundamental na mobilidade das
criangas pequenas, muitas vezes acompanhando-as em seus
deslocamentos pela cidade. Portanto, € importante garantir que
os bairros oferecam condicdes adequadas para que os
cuidadores possam realizar essas tarefas de forma segurae
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conveniente. Isso pode incluir a disponibilidade de transporte
publico acessivel e confiavel, a presenca de infraestrutura
cicloviaria segura e a promocao de politicas que incentivem o uso
de meios de transporte ativos, como caminhar e andar de
bicicleta.

Dessa forma, nas Figuras 40, 41 e 42 foram mapeados as escolas
de ensino infantil, fundamental e equipamentos de saude, e a
partir destes, representado o raio de influéncia de 800m que
representa a escala do bairro. Assim, é possivel observar que o
tecido urbano é bem servido desses equipamentos, a excecdo de
alguns bairros: Paraviana, Cacari, 5 de outubro, Murilo Teixeira,
Jodo de Barro, Dr. Ayrton Rocha, Laura Moreira. E importante
ainda pontuar que a necessidade de equipamentos educacionais
esta relacionada com a faixa etaria dos residentes dos bairros:
bairro de ocupacdo mais recente possuem uma necessidade
maior de equipamentos de educac¢do infantil, enquanto bairro
mais antigos necessitam de equipamentos de educacado
profissional e de nivel superior.

Na Figura 43 foram mapeados parques, pracas e Selvinhas
Amazbnicas. Pode-se perceber que em relacdo a esses
equipamentos, ha uma caréncia na regido oeste da cidade. Essa
auséncia de espacos de lazer e convivio ao ar livre pode impactar
negativamente a qualidade de vida dos moradores dessa area,
privando-os de oportunidades de recreacdo, intera¢do social e
contato com a natureza.

Em sintese, a abordagem centrada na mobilidade urbana e na
primeira infancia destaca a importancia de planejar cidades que
sejam seguras, acessiveis e estimulantes para as criancas
pequenas e seus cuidadores. Isso ndo apenas facilita o acesso
aos servicos, mas também promove um estilo de vida ativo e
saudavel, ao incentivar o uso de modos de transporte
sustentaveis e a interagdo positiva com o ambiente urbano.
Investir na mobilidade urbana voltada para a primeira infancia
nao apenas beneficia as criancas e suas familias, mas também
contribui para a construcdo de cidades mais inclusivas, resilientes
e vibrantes para todos os cidadaos.

;\\
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Capital da Primeira Infancia

Legenda

Mapa Mosca

| Municipios Roraima
[ BoaVista

.| ZonaUrbana

Educacao
*  Ensino Infantil
Raio de Influéncia (800 m)

Caracteristicas Fisicas
B Hidrografia
Malha Viaria

Figura 40: Raios de
influéncia - Ensino Infantil.
Fonte: CERTARE, 2024.

Legenda

Mapa Mosca

| Municipios Roraima
[ BoaVista

.| ZonaUrbana

Educacao
s Ensino Fundamental
- Raio de Influéncia Escolas

(800 m)
Caracteristicas Fisicas

B Hidrografia
Malha Viaria

Figura 41: Raios de
influéncia - Ensino
Fundamental.

Fonte: CERTARE, 2024,
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‘4 certare BoaVista

PREFEITURA

Mapa Mosca

~ Municipios Roraima

[ Boa Vista
Perimetro Urbano

Saidde
* Equipamentos de Saude
Raio de Influéncia Satde

(800 m)
Caracteristicas Fisicas

B Hidrografia
Malha Viaria

Figura 42: Raio de
influéncia - equipamentos
de saude.

Fonte: CERTARE, 2024.

Mapa Mosca

~ Municipios Roraima

| BoaVista
Perimetro Urbano

Pragas e Parques
* Selvinhas Amazonica
{1 Raio Selvinha Amazdnica
= Parques/ Pragas
Raio Parques / Pragas

Caracteristicas Fisicas
B Hidrografia
Malha Viaria

Figura 43: Raio de
influéncia - Selvinhas
Amazoénicas.

Fonte: CERTARE, 2024.
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para pedestres
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A cidade se destaca por sua qualidade ambiental, evidenciada
pela baixa poluicdo atmosférica e boa arborizacdo. Planejada nos
anos 1940, ostenta uma infraestrutura viaria espagosa,
permitindo a constru¢do de calcadas amplas. No entanto, uma
avaliacdo da Campanha Calgadas do Brasil 2019 apontou falhas,
especialmente na largura das calcadas e na regularidade do piso,
fatores cruciais para a circulacdo pedestre. Apesar disso, a
presenca de pequenas pra¢as bem cuidadas, como a Praca das
Bandeiras e a Praca dos Bambus, contribui para o bem-estar da
populacdo, oferecendo espacos acessiveis e equipados para o
lazer e descanso. A auséncia de faixas de pedestres em certas
areas da cidade também foi notada, embora uma recente
campanha educativa tenha trazido melhorias na seguranca dos
pedestres ao atravessar as vias. Esses aspectos ressaltam a
importancia de uma infraestrutura urbana bem planejada e
mantida para garantir a qualidade de vida dos habitantes de Boa
Vista. Apesar das boas condi¢des ambientais, € fundamental
abordar as areas de melhoria identificadas, visando criar uma
cidade mais acessivel, segura e agradavel para todos os seus
moradores.

CRITERIOS DE AVALIACAO

Média por Critério
Poluigdo atmosférica
Inclinacdo transversal da calcada
Ruido urbano
Barreiras e obstaculos
Segurancga
Existéncia de mobilario urbano e pracgas
Largura total e largura da faixa livre
Regularidade do piso
Faixa de pedestres
Arborizagao e paisagismo

Rampas de acessibilidade
Figura 44: Critérios de
avaliagdo.

Fonte: Mobilize Brasil, Mapas e placas de orientagdo
elaborado por CERTARE. 0 2 4 6 8 10
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MEDIA POR CRITERIO

Parque e/ou praga

Servigo de transporte

Servico de salde

Instituicdo de ensino

Edificio da administragcao publica executiva
O 1 2 3 4 5 6 7

A plataforma Descomplica, estd em exercicio desde 2022. A
mesma facilita a emissdo de licencas e as certidbes de uso de
calcadas por parte de comerciantes locais. Esse incentivo de uso
das calcadas de forma comercial tem como inten¢do a ideia de
fortalecer o comércio local. Através da plataforma é possivel
identificar e controlar os pontos em que o passeio estad sendo
ocupado de forma regular sem transtorno seguindo as normas, a
quais passaram por reajustes, onde antes era exigido uma
distancia minima de 2,00 m de uma mesa a outro para manter
livre a circulacao de pedestres, foi reduzido para uma distancia de
1,50 m. Essa iniciativa da prefeitura permite que os comerciantes
usem além da calcada do seu comércio a cal¢ada do lote vizinho
caso nao tenha funcionamento durante o horario de atividade.
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BoaVista

PREFEITURA

Figura 45: Média por
critério.

Fonte: Mobilize Brasil,
elaborado por CERTARE,
2024,

Figura 46: Libera¢do das
calcadas.

Fonte: PMVB/SEMUC, fotos
de Giovani Oliveira.
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Sistema de circulag¢ao para pedestres
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Figura 47: Semaforizagao.
Fonte: CERTARE, 2024.
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A Prefeitura de Boa Vista iniciou a campanha com o objetivo de
promover a conscientizacdo sobre o uso adequado das calcadas,
visando a seguranca e mobilidade dos pedestres. As atividades
comecaram no Centro Comercial na avenida Jaime Brasil, com
distribuicdo de panfletos e esclarecimento de duvidas,
enfatizando a importancia da ndao obstru¢do das calcadas por
ambulantes e comércios. A campanha busca assegurar que as
calcadas estejam livres para a passagem dos pedestres, com a
EMHUR atuando na orientacao e, posteriormente, na fiscalizacao
para manter a ordem no espa¢o urbano. Enfatiza-se a
importancia da colaboracdo da populacdo na manutencdo da
limpeza, no respeito as regras de estacionamento e na solicitagao
de permissdao para uso comercial das cal¢adas, conforme o
Cédigo de Posturas do Municipio. A campanha aborda e coloca
em foco os seguintes topicos:

e Limpeza - Ndo jogar lixo
na calgada.

e Cuidado com 0
estacionamento em locais
ndo autorizados.

e Nos comércios ndo expor
produtos na  calcada
atrapalhando a passagem

de pedestres, assim como ”’
ndago é permitida a

instalacdo  de inflaveis l
publicitarios, cavaletes e ca g ,
faixas. - 8/0 0’;

e O uso de calcadas com Por um caminho mais livre!
mesas e cadeiras deve ser
solicitado a EMHUR.
(conforme  Cdodigo de
Posturas do Municipio).

*.-_\" PREFEITLIRA
) BOA VISTA

CE

TN

BoaVista

PREFEITURA

Figura 48: Material de
divulgacdo do programa
Calcada de todos.
Fonte: PMVB.
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Sistema de circulacao para ciclistas

Atual estrutura cicloviaria

A existéncia de vias para ciclistas representa uma adaptacao
positiva para diminuir acidentes e melhorar a seguranca no
transito. Vistas como uma o6tima solugdo para o
congestionamento urbano, as ciclovias sdao consideradas uma
resposta necessaria ao alto niumero de acidentes e ao aumento
da populag¢ao. Embora ja haja algumas ciclovias em certos bairros
(Sen. Hélio Campos, Pintolandia, Dr. Silvio Botelho, Olimpico,
Cambara, Asa Branca, Buritis, Liberdade, Pricuma, Sao Vicente,
Mecejana, Centro, Caimbé, Jardim Floresta, Sao Francisco, 31 de
Marco, Dos Estados, Sao Pedro, Canarinho e Cacari), a ideia é
ampliar sua cobertura para incluir mais areas urbanas, suprindo
uma demanda crescente devido a falta delas em pontos
especificos da cidade, especialmente em regides de trafego
intenso.

Em termos de infraestrutura cicloviaria, Boa Vista apresenta uma
realidade contrastante em relagdo a média das capitais
brasileiras. De acordo com o monitoramento da alianla Bike
(2023), que ouviu todas as capitais brasileiras, com seus 43,14 km
de ciclovias, a cidade estd abaixo da média das capitais
brasileiras, que é de 161,69km. Enquanto isso, a média das
capitais brasileiras registra 10,66km de ciclovias por 100.000
habitantes, o indice da.cidade é de 8,93. Mesmo abaixo da média
nacional, a cidade esta a frente de outras capitais da regiao norte,
tais como Manaus, Porto Velho e Macapa.
RANKING DE CICLOVIAS E CICLOFAIXAS NAS CAPITAIS DA
REGIAO NORTE

A km 22 populacio km/100mil hab.
BELEM 116,5km 1.303.403 8,93

RIO BRANCO 74,5km 364.756 20,42

PALMAS 68,51km 302.692 22,63

Figura 49: Ranking de BOA VISTA 43,14km 413.486 10,43
ciclovias e ciclofaixas nas

capitais da regidao Norte. MANAUS 26,1 5km 2.063.689 1,26

Fonte: IBGE (2022) e
Alianca Bike (2023), PORTO VELHO  23,53km 460.434 5,11

elaborado por CERTARE MACAPA 18km 442.933 4,06
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Com uma malha cicloviaria que representa 2,22% da malha viaria,
a cidade ocupa o 10° lugar no ranking das cidades brasileiras com
maiores crescimentos em ciclovias e ciclofaixas implantadas (de
2022 a 2023), com um crescimento de 7,85%. Porém, ainda fica
atras de Sao Paulo - SP, cidade brasileira com a maior malha
cicloviaria, de 689,17km, e de Floriandpolis - SC, cidade que
apresenta a maior proporcdo de quildmetros para cada 100.000
habitantes, que é de 22,96 (ALIANCA BIKE, 2023).

De acordo com Pieve (2018), a prefeitura de Boa Vista anunciou
em 2014 o Projeto de Mobilidade Urbana, em convénio com a
Caixa Econbmica Federal, para fins da execucdo de obras
previstas para melhorar a mobilidade e a acessibilidade da
populacdo. Com relacdo a perspectiva da mobilidade ativa,
podemos destacar, no ambito deste contrato com orcamento
total no valor de R$ 74 milhdes de reais, a constru¢do de 43,13
km de ciclovias interligando a zona oeste ao centro da cidade, a
construcao de 50 bicicletarios e 59 km de calcadas adaptadas aos
padrdes de acessibilidades. (PIEVE, 2018).

c
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Legenda

Mapa Mosca
Municipios Roraima
Boa Vista
Perimetro Urbano

Ano de Conclusdo

Malha Cicloviaria
2016

— 2017

— 2021

Aspectos Fisicos

Hidrografia
Sisterma Viario

Figura 50: Malha

cicloviaria existente.

Fonte: CERTARE, 2024.
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Figura 51: Sinistros e
Obitos por ano (2018 a
2023).

Fonte: SENATRAN,
elaborado por
CERTARE.
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No ano de 2015 deu-se inicio a construcdo da primeira ciclovia de
Boa Vista que a principio foi construida na rua Carmelo, bairro
Pintolandia. A obra estava prevista para ser concluida em 45 dias,
com uma previsao de mobilidade completa de um ano e meio. A
previsdo era de ser construido 50 quilémetros de ciclovias,
ligando a zona Oeste a Leste da cidade. A ciclovia tinha como
beneficio proporcionar a seguranca para ciclistas e pedestres,
com calcadas acessiveis e separac¢ao total do trafego de veiculos.
(OLIVEIRA, 2022).

A Prefeitura de Boa Vista deu inicio a pintura de um novo trecho
de ciclovia no bairro Paraviana. Com a conclusao do trabalho, que
tem uma extensdo de 1,56 quildbmetros, a cidade deve alcancar
43,857 km de malha cicloviaria. A pintura utilizada é duravel e de
alta visibilidade, seguindo as regulamentacdes de transito locais e
nacionais. Serdo pintadas marcacdes de setas, simbolos de
bicicleta e sinais de parada para guiar os ciclistas. Essas medidas
visam criar faixas seguras e visiveis para ciclistas em vias
compartilhadas com veiculos automotores (MOBILIZE, 2015).

QUANTIDADE DE CONSTRUGAO DE CICLOVIAS

Km de ciclovias
50

40
30
20
10

2015 2016 2017 2021 2024

A solicitacdo para aprimorar e manter as ciclovias é constante,
apontando problemas como buracos e pocas d'agua que
comprometem a seguranca dos ciclistas. Além de oferecerem um
meio de transporte mais seguro para aqueles que optam pela
bicicleta, as ciclovias sdao vistas como benéficas tanto para os
ciclistas quanto para os pedestres, fomentando uma convivéncia
mais harmoniosa nas ruas urbanas. Em determinados bairros, a
presenca de ciclovias proporciona uma sensacdo de seguranca,
evidenciando a importancia de sua existéncia na cidade.
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E crucial conscientizar os ciclistas sobre o cumprimento das
regras de transito nas ciclovias para garantir uma convivéncia
segura entre todos os usuarios das vias. A descricao de algumas
ciclovias danificadas, com buracos, ressalta a necessidade de
investimento na infraestrutura cicloviaria. Diante disso, propostas
para expandir a implementacdo das ciclovias para mais bairros
sdo apresentadas como uma medida para aprimorar a
mobilidade urbana e a seguranca viaria em geral.

A auséncia de ciclovias nos bairros foi enfatizada por muitos,
gerando preocupacdo com a seguranca das criangas que
pedalam proximas ao trafego de veiculos. Isso cria um ambiente
perigoso, especialmente devido a falta de respeito dos motoristas
em relagdo aos ciclistas, contribuindo para a inseguranc¢a nas
ruas. Além disso, a distribuicdo desigual das ciclovias foi
mencionada, com mais disponibilidade em areas privilegiadas ou
no centro da cidade, deixando as periferias desassistidas, onde
muitas criancas vivem. A ma conserva¢dao das ciclovias é uma
preocupacdo constante, colocando em risco a seguranca dos
ciclistas, principalmente das criancas. Esses relatos foram
coletados do Relatério Escuta com a Primeira Inféncia, de
pesquisas feitas para elaboracdo da Revisdo do Plano Diretor
Estratégico e Participativo de Boa Vista e Legislacdo Urbanistica
Complementar.
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Transporte de cargas € o movimento de bens, mercadorias ou
materiais de um local para outro, utilizando diferentes meios de
transporte, como caminhdes, trens, navios, avides ou até mesmo
por meio de sistemas de tubula¢do, como € o caso do transporte
de liquidos ou gases.

Para Dablanc (1997, p.17), carga urbana € “um sistema urbano
composto pelas atividades que sdo necessarias para o
deslocamento de bens, produtos ou mercadorias no territorio
urbano”. Esse conceito delineia a importancia do transporte de
carga urbana como uma expressdo das intera¢des entre as
diversas localidades dentro do espaco urbano, destacando seu
papel vital no contexto econdmico das cidades.

Para a realizacdo do transporte de cargas, existem diferentes
tipos de modais, sendo estes:

e Transporte rodovidrio: Feito por caminhdes e veiculos
terrestres, € flexivel e acessivel para a maioria das cargas,
especialmente em areas urbanas e suburbanas.

e Transporte ferroviario: Utiliza trens para transportar grandes
volumes de cargas a longas distancias, sendo eficiente para
produtos a granel e carga geral.

e Transporte maritimo: Realizado por navios, é ideal para
cargas de grande volume e peso, especialmente para
comeércio internacional e transporte de mercadorias entre
continentes.

e Transporte aéreo: Envolve o uso de avides para transporte
rapido de cargas de alto valor ou pereciveis, sendo essencial
para a cadeia de abastecimento global e emergéncias
médicas.

e Transporte por dutos: Utilizado principalmente para liquidos
e gases, como petréleo, agua e gas natural, através de redes
de tubulacdes.
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e Transporte multimodal: Combina dois ou mais modos de
transporte para otimizar a eficiéncia e reduzir os custos,
proporcionando maior flexibilidade e alcance geografico.

Em pesquisa realizada pela CNT (2023), sobre a qualidade das
rodovias, a BR-401 teve como avaliacao ‘bom’, em seu estado
geral; ‘6timo’, em relacdo ao pavimento; ‘bom’, em rela¢do a

sinalizacao; e ‘bom’, em relagdo a geometria.

RORAIMA Estado Gera

] w0 200 300 km

ESCALAIE500.000 f—/-\
S I R
Geral
Pavimento - - - .
srcocso [N~~~ -~
Geometria
da via HEE -~

Figura 52: Qualidade das
rodovias - Roraima.
Fonte: CNT, 2023.
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Figura 53: Carga paga e
correios transportados (t) -
2000 a 2024.

Fonte: CNT, 2024,
elaborado por CERTARE.

J

a a BR-174, teve como avaliacdo ‘regular’ em seu estado geral, pavimento,

sinalizagdo e geometria. Considerando que a avaliagdo acima diz respeito a
extensdo total do trecho e que as rodovias acima citadas sao as principais
vias de conexdo de Boa Vista com municipios e estados vizinhos, é crucial
investir na manutencdo e melhoria dessas estradas para garantir a
seguranca e eficiéncia do transporte rodovidrio de cargas na regido e
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Ja a BR-174, teve como avaliacdo ‘regular’ em seu estado geral, pavimento,
sinalizagdo e geometria. Considerando que a avaliacdo acima diz respeito a
extensdo total do trecho e que as rodovias acima citadas sdo as principais
vias de conexdo de Boa Vista com municipios e estados vizinhos, é crucial
investir na manutencdo e melhoria dessas estradas para garantir a
seguranca e eficiéncia do transporte rodoviario de cargas na regido e
promover o desenvolvimento econémico local e regional.
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Legenda

Transporte Aereo de Cargas

Origem - Boa Vista
= Boa Vista - Brasil

Boa Vista - Internacional
= Boa Vista - Norte

Destino - Boa Vista
= Boa Vista - Brasil

Boa Vista - Internacional
= Boa Vista - Norte

Caracteristicas Fisicas
" BoaVista

Roraima

Brasil

Mundo

Figura 54: Origem e
destino de cargas via
aérea.

Fonte: ONTL,elaborado
por CERTARE.
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Atualmente a frota que atua em Boa Vista conta com 76
onibus, todos com acessibilidade minima necessaria, como
plataforma elevatdria e rampas de acesso. Cada um desses
onibus transporta aproximadamente 45 mil passageiros por
més (FOLHA BV, 2024), onde é dividida por 19 linhas,
abrangendo os bairros da capital. Essa frota tem uma
previsao de acréscimo de 16 novos 6nibus até junho de
2024 para fazer a substituicdao de outros que estdo a mais
tempo circulando. Os ©6nibus sdo concessionados e
administrados pela empresa Cidade de Boa Vista
Transportes Urbanos Ltda. Além dos 6nibus coletivos
publicos, € disponibilizado uma frota de 400 taxis-lotacao
que auxiliam no transporte da populacao. Esses seguem a
mesma rota dos 6nibus pelos bairros e avenidas principais
da capital. Boa Vista circula também aproximadamente 300
taxis convencionais.

Em relacdo a tarifa que os usuarios do transporte coletivo
pagam, recente passou por um reajuste, do qual a tarifa
para o 6nibus coletivo que antes era de R$5,00 passou a ser
de R$5,50, enquanto o valor do taxi lotacdo que antes era de
R$6,00 passou a ser de R$6,50. Os estudantes tém direito ao
desconto de 50% da tarifa cobrada na passagem do onibus.
Os idosos e Pessoas com Deficiéncia (PcD), tem gratuidade
total do valor da tarifa do transporte coletivo, esse direito é
assegurado pela Lei N.° 761/2004.

Boa Vista é atendida pelas linhas de 6nibus, a abrangéncia
de raio dos abrigos de 6nibus cobre quase toda a malha
urbana da capital. A capital conta com 600 abrigos, desses,
75 sdo abrigos climatizados e que atendem as necessidades
da populacao da primeira infancia, com murais informativos
ludicos, além de serem divididos em 6 temas diferentes:
higiene pessoal, habito de leitura, alimentacdo saudavel,
importancia de brincar, relacdao familiar e educagado escolar.
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Demanda do sistema de transportes

Legenda
Mapa de Linhas de Onibus

1048 — 305B
— 104C — 305C
— 112B —— 3088
—_— 112C — 308C
— 206B — 313B
— 206C 313C
— 211B — 3148
— TTE — 314C
— 27158 — 3158
— Z2I5C —— 315C
— 251B —— 401B
— 251€ — A0IC
— 252B — 501B
— 2520 — 509C
—— 301B — 5028
— 301C  —— 502¢C
Caracteristicas Fisicas
B Hidrografia

Malha Viaria

Figura 55: Linhas de
onibus.

Fonte: PMBV, elaborado
por CERTARE.

Legenda

926

Taxi-lotagdo
—— Rota de Taxi Lotagdo

Caracteristicas Fisicas
B Hidrografia
Malha Viaria

Figura 56:Rotas de taxi-
lotacdo.

Fonte: PMBYV, elaborado
por CERTARE.
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Legenda

Mapa Mosca
.~ Roraima
' BoaVista
Perimetro Urbano

Mobilidade
+  Abrigos de Onibus

Caracteristicas Fisicas
I Hidrografia
Malha Viaria

Figura 57: Localizagdo de
abrigos de 6nibus.
Fonte: PMBYV, elaborado
por CERTARE.

Legenda

Mapa Mosca

© Municipios Roraima
[ Boa Vista
| Perimetro Urbano

Equipamentos de Salde
* Equipamentos de Salde
Raio de Influéncia Satide

(800 m)
Caracteristicas Fisicas
I Hidrografia
Malha Viaria
*  Abrigos
Figura 58: Raio de
influéncia - equipamentos
de saude.
Fonte: CNT, 2023.
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Legenda

Mapa Mosca

. Municipios Roraima

[ Boa Vista
Perimetro Urbano

Mobilidade
+  Abrigos de Onibus
Raio de Abrangéncia

Abrigos de Gnibus (500m)

Caracteristicas Fisicas
I Hidrografia
Malha Viaria

Figura 59:Raio de
influéncia de abrigos de
dnibus.

Fonte: PMBYV, elaborado
por CERTARE.

Legenda

Mapa Mosca

. Municipios Roraima

[ Boa Vista
Perimetro Urbano

Mobilidade
e Abrigos Climatizados
| Area de Abrangéncia

de Abrigos (500m)
Caracteristicas Fisicas

I Hidrografia
Malha Viaria

Figura 60:Raio de
influéncia de abrigos de
Onibus climatizados.
Fonte: PMBV, elaborado

por CERTARE. o
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Legenda
Mapa Mosca
- Municipios Roraima
_- Boa Vista

Perimetro Urbano

Pragas e Parques
* Selvinhas Amazonica
|1 Raio Selvinha Amazdnica

(800 m)
® Parques/Pracas
Raio Parques / Pragas

(800 m)

Figura 61: Raio de
influéncia - Pracas e
parques.

Fonte: PMBYV, elaborado
por CERTARE.

Legenda

Mapa Mosca
|| Municipios Roraima
| Boa Vista

| Perimetro Urbano

Institui¢Ges de Ensino
e Faculdades e Universidades
| Raio de Influéncia Fac. / Uni.

(80O m)
»  Colégios
|| Raio de Influéncia de Colégios

(800 m)

Figura 62: Raio de
influéncia - Instituicdes de
Ensino.

Fonte: PMBYV, elaborado

por CERTARE.
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Legenda

Mapa Mosca
|| Municipios Roraima
| BoaVista
| Perimetro Urbano

Ensino Fundamental
e Escola Ens. Fundamental
[ Raio de Influéncia (800 m)

Caracteristicas Fisicas
B Hidrografia
Malha Viaria
+  Abrigos
Figura 63:Raio de
abrangéncia - escolas de
ensino fundamental..
Fonte: PMBV, elaborado

por CERTARE.

Legenda

Mapa Mosca

| Municipios Roraima
[ BoaVista

[ Perimetro Urbano

Comerciais
e Shoppings

"1 Raio de Shoppings (800 m)
e Supermercados

|| Raio de Supermercados

(800 m)
Caracteristicas Fisicas
I Hidrografia

——  Malha Viaria
= Abrigos

Figura 64 :Raio de
influéncia - PGVs.
Fonte: PMBV, elaborado

por CERTARE
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Sob a otica da abordagem da Visdo Zero para seguranca viaria, €
crucial que a responsabilidade seja compartilhada. Nesse sentido,
as autoridades governamentais sdo encarregadas da concepcdo e
construcdo de infraestruturas considerando a falha humana,
enquanto os usuarios da via devem comprometer-se a seguir as
leis e regulamentos de transito. O principio fundamental desta
abordagem é que qualquer perda de vida no transito é
inaceitavel. Nesse contexto, foram realizadas analises de
acidentes no municipio de Boa Vista para identificar os fatores
que influenciam sua ocorréncia.

O grafico que segue (Figura 65) apresenta o numero de acidentes
e Obitos em decorréncia de acidentes por ano no municipio de
Boa Vista. Em 2018, foram registrados 2379 acidentes, seguidos
por uma reducdo em 2019, totalizando 1977 ocorréncias.

Em 2020, esse numero diminuiu ainda mais, chegando a 1926
acidentes. No ano seguinte, em 2021, houve um leve aumento,
alcancando 1975 acidentes. Entretanto, em 2022, os registros
voltaram a crescer, totalizando 2239 ocorréncias. No periodo de
janeiro a marco de 2023, foram contabilizados 540 acidentes,
evidenciando uma analise por trimestre.

No que diz respeito ao numero de 6bitos decorrentes de sinistros
de transito ao longo dos anos, o grafico revela algumas
tendéncias significativas. Primeiramente, é perceptivel uma
tendéncia geral de crescimento, onde o numero de Obitos
aumenta progressivamente de 536 em 2018 para 688 em 2022.
No entanto, essa tendéncia nao é linear, como demonstrado
pelas varia¢cBes anuais. Por exemplo, em 2019, houve uma
reducdo para 480 6bitos em relagdo ao ano anterior, seguido por
um aumento em 2020 para 552 6bitos. Essas flutuaces indicam
mudancas na gravidade dos acidentes de transito ao longo do
tempo. O ano de 2021 apresentou um aumento consideravel,
atingindo 632 ébitos, destacando uma possivel preocupac¢do com
a seguranca viaria nesse periodo. Além disso, os dados
registrados apenas nos primeiros trés meses de 2023, totalizando
192 obitos, fornecem uma visao inicial do ano e podem indicar
desafios imediatos que precisam ser enfrentados. E importante
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ainda ressaltar que de acordo com o Observatério Nacional de
Seguranca Viaria, Roraima foi o estado brasileiro que apresentou
0 maior aumento percentual na quantidade de ébitos entre 2021
e 2022, com um aumento de 23% em relacdo ao ano anterior.

No que diz respeito aos acidentes por tipo de veiculos, o
infografico a seguir oferece uma perspectiva abrangente sobre a
distribuicdo dos sinistros de transito no intervalo de 2018 a 2023.
Destaca-se que a maioria dos sinistros envolve automoveis,
representando 67,2% do total, evidenciando a predominancia dos
automoveis como principais veiculos envolvidos em sinistros.
Além disso, é notavel a contribuicdo significativa das
motocicletas, presentes em 43,1% dos acidentes; e de
caminhonetes, presente em 23,8% dos acidentes. Esses dados
auxiliam as autoridades de transito a direcionar esforcos para
areas expecificas.

ACIDENTES E OBITOS POR ACIDENTES POR ANO - 2018 A 2023*
* Janeiro a margo de 2023.

ACIDENTES PORANO [I] OBITOS POR ANO
2500

2000

1500

1000

500

2018 2019 2020 2021 2022 2023

L

~

Banlsta

Figura 65: Sinistros e
Obitos por ano (2018 a
2023).

Fonte: SENATRAN,

elaborado por CERTARE.
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Figura 66: Infografico -
indices de acidentes.
Fonte: SENATRAN,
elaborado por CERTARE.

ACIDENTES POR TIPO DE VEICULO (%) - 2018 A 2023*

* Janeiro a margo de 2023.

DD

67,2% 43,1% 23,8%
OBITOS POR ACIDENTE % DE OBITOS/ACIDENTE
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* Janeiro a novembro de 2023. 2018 A 2023*

* Janeiro a novembro de 2023.
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Analisando a totalidade de sinistros ocorridos entre os anos de
2018 e 2023, em 27,9% houve a ocorréncia de ébitos. No que diz
respeito a localizacdo, um numero expressivo de Obitos foi
registrado em vias ndo informadas: 2640 6bitos, representando a
ocorréncia de Obitos em 26,52% dos acidentes registrados em
vias ndo informadas. No que diz respeito aos acidentes ocorridos
em vias federais, estaduais e municipais, a ocorréncia de dbitos
foi de 71,43%, 82,05% e 35,41% respectivamente.

OCORRENCIA DE ACIDENTES POR DIA DA SEMANA E TURNO (2022)

400
300
200

—
100 ~— /

0O —— —

QUANTIDADE DE ACIDENTES
NAO INFORMADO
DIA

NOITE

ANOITECER
11,6%
MANHA
22,7%
TARDE
17,6%
NOITE
2,4%
AMANHECER

MADRUGADA 18,8% 22,7%

NAO INFORMADO

_—

/\
BoaVista

PREFEITURA

Figura 67: Ocorréncia
de acidentes por dia da
semana e turno (2022)
Fonte: SENATRAN,
elaborado por
CERTARE.
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Em andlise de dados coletados pelo SAMU Boa Vista e
organizados pelo Setor de Estatistica da SMST, cuja pesquisa
incluiu acidentes em vias urbanas do municipio de Boa Vista,
excluindo areas rurais, rodovias federais e casos sem feridos ou
mortes, algumas considera¢fes importantes merecem atengao.

Na pesquisa, os acidentes foram categorizados por turno do dia e
faixa de horario, com a maior incidéncia ocorrendo durante o dia.
Os envolvidos nos acidentes foram classificados como
motociclistas, ciclistas, pedestres e motoristas/passageiros.

O numero total de acidentes registrados em 2022 foi de 2.151,
com um total de 2.603 feridos. Esses acidentes envolveram
motociclistas, ciclistas, pedestres e motoristas/passageiros nas
vias urbanas do municipio de Boa Vista. De acordo com um
levantamento realizado pelo Corpo de Bombeiros em Roraima, as
principais causas dos acidentes de transito no primeiro trimestre
de 2022 incluem:

e Mudanca de faixa sem sinalizar (colisdao lateral): Quando os
motoristas trocam de faixa sem indicar corretamente,
aumentando o risco de colisdes laterais.

e Pequena distancia de seguranca do veiculo a frente (colisdo
traseira): Manter uma distancia insuficiente entre veiculos
pode resultar em colisdes traseiras.

e Retorno em locais indevidos: Fazer retornos e locais nao
permitidos pode levar a acidentes.

e Conversao a esquerda ou direita sem sinalizar: Ndo sinalizar
ao fazer conversdes pode causar colisdes com outros veiculos
ou pedestres.

Através da pesquisa foi possivel ainda identificar em qual dia da
semana, turno e horarios em que ha uma maior ocorréncia dos
acidentes. Em relacdo ao dia da semana, houve uma maior
ocorréncia de acidentes nos dias de sexta-feira e sabado. Ja em
relacdo ao turno do dia, a maioria dos acidentes ocorreram
durante o dia; e em relacdo ao horario, ao anoitecer e pela
manha (Figura 67).
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acidentes de transito?

Fonte: SAMU, elaborado

DOS FERIADOS ERAM DE NACIONALIDADE VENEZUELANA  por CERTARE.
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Figura 68: Infografico -
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pessoas feridas em




Seguranca viaria

Figura 69: Acidentes de
transito com feridos.
Fonte: SAMU, elaborado
por CERTARE.

Figura 70: Quantitativo de

110

feridos.
Fonte: SAMU, elaborado
por CERTARE.

Até o momento do fechamento deste documento, a pesquisa do
SAMU referente ao ano de 2023 apresentava dados referentes
apenas aos meses de janeiro e fevereiro. Assim, os graficos
abaixo apresentam um comparativo da quantidade de acidentes
com feridos (Figura 69) e a quantidade total de feridos (Figura 70)
dos meses de janeiro e fevereiro dos anos de 2022 e 2023.

ACIDENTES DE TRANSITO COM FERIDOS

[ 2022 W 2023

200
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QUANTITATIVO DE FERIDOS
[ 2022 [ 2023
250
200

150
100

50

JANEIRO FEVEREIRO

Foi possivel observar um aumento no niumero de ocorréncia, com
um pico significativo registrado em fevereiro de 2023, quando
ocorreram 240 acidentes com feridos. Esse aumento progressivo
sugere a necessidade de medidas adicionais para melhorar a
seguranc¢a no transito. Além disso, a analise dos dados revela
uma tendéncia de aumento constante no numero total de
feridos, indicando a importancia de intervencBes eficazes para
prevenir acidentes e proteger a popula¢ao. Os padrdes sazonais,
como o aumento observado nos meses de fevereiro em
comparac¢do com janeiro, destacam a necessidade de considerar
fatores ambientais e de trafego ao desenvolver estratégias de
seguranca viaria.
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E importante ainda salientar que durantes os meses de janeiro a
dezembro de 2022 aconteceram 50 acidentes com ciclistas, o que
representa uma média aproximada de 4,17 acidentes com
ciclistas por més. Somente nos meses de janeiro e fevereiro de
2023 aconteceram 10 acidentes, o que representa um aumento
de 19,9% em relacao a média do ano anterior.

Ainda de acordo com a pesquisa realizada pelo SAMU, é possivel
perceber a concentracdo da ocorréncia de acidentes e de feridos
nos bairros Asa Branca, Cidade Satélite, Senador Hélio Campos,
Carana e Centro. Ja em relacdo as vias, houve uma maior
ocorréncia de acidentes e feridos na Av. General Ataide Teive, Av.
Carlos Pereira de Melo, Av. Princesa Isabel, Estrela D'alva e Mario
Homem de Melo. Essas avenidas desempenham importante
papel de conexdo da area oeste ao centro da cidade.
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0 1 2 3 4km Figura 71: Ocorréncia de
l_l_.l_l_l acidentes por bairro.
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Figura 72: Ocorréncia de

acidentes por ruas.
Fonte: SAMU (2022),

elaborado por CERTARE.
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feridos por ruas.
Fonte: SAMU (2022),
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Durante o ano de 2022, a cidade testemunhou um total de 1627
acidentes do tipo colisdo, evidenciando a necessidade premente
de medidas para garantir a seguranca no transito. 1998
motociclistas foram feridos em decorréncia desses acidentes,
ressaltando a importancia de uma direcao defensiva e do uso
adequado de equipamentos de seguranca.

Entre esses incidentes, destacam-se também as 210 quedas de
moto, um numero alarmante que reflete nao apenas a frequéncia
desses eventos, mas também a vulnerabilidade dos motociclistas
nas estradas da regido. Além das colis6es e quedas de moto, Boa
Vista registrou 132 casos de atropelamentos ao longo do ano.

Cada uma dessas ocorréncias ndo apenas representa um
incidente isolado, mas também impacta profundamente a vida
das vitimas, suas familias e a comunidade em geral. A analise
desses dados contribui para o entendimento da situagao atual da
seguranca viaria e de que forma devem ser elaboradas as
politicas publicas que visem a seguranga dos usuarios das vias.

De acordo com dados do SAMU (2022), fevereiro, setembro e
outubro foram identificados como o0s meses com maior
incidéncia de acidentes fatais, sugerindo a influéncia de fatores
sazonais ou climaticos nessas ocorréncias. Durante esses
periodos, campanhas de conscientizacdo e fiscalizacao podem ser
intensificadas para reduzir os acidentes.

E alarmante observar que a maioria dos acidentes fatais foi
devido a colis@es, representando 82,4% das mortes. Isso destaca
a necessidade de medidas para melhorar a seguranca nas
estradas, incluindo educa¢do para os motoristas sobre direcao
defensiva e fiscaliza¢do rigorosa das leis de transito.

Um dado importante é que 14,7% das vitimas fatais eram de
nacionalidade venezuelana. Isso destaca a necessidade de
programas especificos de integracdo e educag¢do no transito para
grupos de imigrantes, além de politicas que abordem as
dificuldades particulares que podem enfrentar ao dirigir em um
novo pais.

~
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Domingo foi identificado como o dia com a maior porcentagem
de mortes, totalizando 23,5%. Isso sugere a presenca de
comportamentos de risco mais elevados nos finais de semana,
possivelmente devido ao aumento do trafego ou ao
comportamento imprudente dos condutores. Além disso, a
madrugada foi o periodo com a maior concentracdo de mortes,
representando 41,2% do total. Isso aponta para a importancia de
medidas como melhor iluminacdo das estradas e reforco na
fiscalizagdo de direcao sob influéncia de alcool para mitigar esses
acidentes.

Nesse mesmo periodo, os motociclistas emergiram como o grupo
mais afetado pelos acidentes de transito: a grande maioria das
vitimas fatais (73,5%) eram motociclistas e 82,4% eram do sexo
masculino. Além disso, do total de 1.998 motociclistas feridos,
pode-se observar uma variedade na gravidade das lesdes: com
917 motociclistas sofrendo ferimentos de gravidade média, 650
com gravidade ignorada, 394 lidando com ferimentos de
gravidade pequena e 37 enfrentando lesbes severas, ressaltando
a necessidade urgente de medidas para proteger essa parcela
vulneravel da popula¢dao e melhorar a seguranca viaria.

Figura 74: Infografico -
Como acontecem os
acidentes?

Fonte: SENATRAN,
elaborado por CERTARE.
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ERAM DO SEXO Fonte: SENATRAN,
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Durante o processo de elaboracdo do novo Plano Diretor do
municipio, foram constatadas algumas caracteristicas no que diz
respeito a mobilidade urbana, sejam elas:

e A area central de Boa Vista apresenta um cenario de
estagnacdao do adensamento populacional, devido ao grande
numero de terrenos desocupados, o que reflete em um baixo
aproveitamento do solo urbano. Por outro lado, essa area
caracterizada pela urbanizacdo de padrdo radial do plano
urbanistico original apresenta infraestrutura de suporte a
mobilidade urbana, como terminais de 6nibus e linhas de
transporte coletivo;

e A expansdao urbana do municipio acontece para sentido
oeste, regido deficitaria em relacdo a infraestrutura de
mobilidade urbana;

e Os bairros mais periféricos apresentam deficiéncias
significativas nas condicBes de acessibilidade em calcadas e
espacos publicos;

e A rede de ciclovias e ciclofaixas atende a apenas alguns
bairros e de forma parcial;

e No que diz respeito ao transporte publico, ndo ha uma
conexdo entre os bairros, uma vez que a maioria das linhas
existentes fazem o percurso de ligacdo entre bairro e centro,
0 que causa baixa adesdo da populacdo a esse modal e
contribui para a maior utilizacdo do transporte individual
motorizado;

e Infraestrutura viaria deficiente nos bairro periféricos;

De forma a garantir uma mobilidade urbana mais eficiente,
segura e sustentavel, o novo plano diretor prop8e diretrizes.
Essas diretrizes visam desestimular o uso do transporte
individual em detrimento do transporte coletivo; reorganizar as
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linhas de transporte; integrar os equipamentos sociais a rede de
transporte coletivo; promover a mobilidade ativa; padronizar as
ciclovias; definir areas de integracdo; implantar infraestrutura
para bicicletas; integrar o espaco privado ao publico e integrar o
planejamento urbano com o meio ambiente e com a mobilidade.
O estabelecimento dessas diretrizes € essencial para que o Plano
Diretor cumpra as diretrizes estabelecidas no Plano Nacional de
Mobilidade Urbana, de forma a assegurar um servico adequado
de mobilidade e a participacdo dos usuarios no planejamento e
na fiscalizacao.

A melhoria da conectividade urbana também foi contemplada
pelas diretrizes, nas quais se percebe uma clara intencdo de
promover a ligacdo entre os bairros através de solucdes de
transporte coletivo e mobilidade ativa. Para tal, também se faz
necessario incentivar investimentos que promovam a
qualificacdo e modernizacao do sistema viario e da rede viaria, de
forma a garantir a fluidez e a seguranca no transito, assim como
0 aumento na demanda de trafego.

A preservacdo das caracteristicas fundamentais do plano
urbanistico original, enquanto objetivo do novo plano diretor,
busca harmonizar a infraestrutura ja existente com um
adensamento populacional e construtivo que seja sustentavel.
Nesse sentido, é crucial garantir que o adensamento construtivo
proposto esteja alinhado com a capacidade de suporte das
infraestruturas de mobilidade, tanto as ja existentes quanto
aquelas planejadas para o futuro, de modo a evitar sobrecargas e
assegurar o funcionamento eficiente dos sistemas urbanos.

A necessidade de promover a interligacdo entre os bairros
atraveés de alternativas de transporte coletivo e mobilidade ativa,
surge como uma resposta direta a busca por uma maior
conectividade urbana. Essa abordagem ndo apenas visa facilitar a
mobilidade dos residentes entre diferentes areas da cidade, mas
também é essencial para adaptar e expandir a infraestrutura de
mobilidade urbana em concordancia com o desenvolvimento dos
bairros, especialmente diante do crescimento populacional e
construtivo.

~
g

BoaVista

b 19
HARA E CONSULDRIA

ondas Maia
Eng, Civil - Socio-Diretor
CREA CE RNP 0601104757

119



|. Garantir a preservacdo das premissas originais do Plano
Urbanistico de Boa Vista, inclusive o padrdao de parcelamento
do solo, buscando solu¢bes que também permitam o
adensamento populacional e construtivo, de maneira
sustentavel e compativel com a infraestrutura urbana
disponivel e a capacidade de suporte a expansao;

Il. Promover a ligacdo interbairros, através de solu¢des de
transporte coletivo e mobilidade ativa;

lll. Incentivar a seguranca viaria através de medidas de
sinalizacao e fiscaliza¢ao;

IV. Investir na qualificacdo e modernizacao da rede viaria para
acomodar o aumento da demanda de trafego;

V. Qualificar o sistema viario, de modo que a pavimentacao das
vias apresente superficie lisa e uniforme, sinalizagdo,
drenagem eficiente e garanta, de forma absoluta, a visibilidade
dos passageiros e transeuntes;

VI. Garantir que o adensamento construtivo e a ocupacao de
Nnovos Uusos propostos em areas ja consolidadas, sejam
compativeis com a capacidade de suporte das infraestruturas
de mobilidade existentes e planejadas;

VIl. Promover a adequac¢do da infraestrutura de mobilidade
urbana, inclusive mobilidade ativa, quando da transformacdo e
consequente desenvolvimento de bairros, como quando do
aumento nas densidades demograficas e construtivas;

VIIl. Qualificar o transporte publico em Boa Vista, a fim de
promover maior adesdo ao servico e alcancar a inclusao social,
a equidade tarifaria e o desenvolvimento urbano sustentavel;
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Extensao de linhas de 6nibus
IX. Garantir o cumprimento ao Art. 14, incisos | e Il do Plano

Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal 12.587/2012, na
garantia de um servico adequado de mobilidade, em que os
usuarios participem do planejamento, da fiscalizacdo e da
avaliagdo da politica local de mobilidade urbana;

X. Desincentivar a utilizacdo do transporte individual,
particularmente do automovel, em concorréncia aos eixos de
transporte coletivo;

Xl. Reorganizar as linhas de transporte coletivo para garantir
conexdes perimetrais entre bairros e o pleno deslocamento dos
moradores dos bairros periféricos, articulado com redes de
mobilidade ativa;

XIl. Articular e conectar os equipamentos sociais a rede de
transporte coletivo;

XIlI. Incentivar a mobilidade ativa como estratégia de garantia de
conexdes perimetrais;

XIV. Promover padronizacdo na implantacdo de ciclovias,
considerando a hierarquia viaria;

XV. Definir areas de integracao ao longo dos corredores de
onibus e cicloviarios, que permitam a troca de modais em uma
determinada regido com facilidade e praticidade;

XVI. Implantar bicicletarios nos termais, pontos de parada, ou até
mesmo “bike racks” nos préprios veiculos de transporte coletivo;

XVII. Integrar o espaco privado ao espag¢o publico em favor do
pedestre;

XVIII. Integrar o planejamento urbano com o plano de mobilidade
e meio ambiente para garantir que a criacdo de areas verdes
estratégicas esteja em conformidade com a preservacao
ambiental e os padrdes de mobilidade sustentavel.
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TRECHOS CONTEMPLADOS COM A REVITALIZACAO

e Av. Ville Roy, trecho entre a Av. Pres. Juscelino Kubitschek até
a Av. das Américas - Bairro Nossa Senhora
Aparecida/Canarinho/Cacari;

* Av. Pres. Juscelino Kubitschek, trecho entre a Av. Ville Roy até
a Av. Benjamin Constant - Bairro Canarinho/Sao Pedro;

e Av. Benjamin Constant, trecho entre a Av. Pres. Juscelino
Kubitschek até a R. Alfredo Cruz - Bairro Centro/Sao Pedro;

e R. Alfredo Cruz/Cecilia Brasil, trecho entre a Av. Benjamin
Constant até a Av. Glaycon de Paiva - Bairro Centro;

e Av. Cap. Julio Bezerra, trecho entre a R. Alfredo Cruz até a Av.
Brigadeiro  Eduardo  Gomes - Bairro  Centro/Sao
Francisco/Nossa Senhora Aparecida/31 de Marco;

e Av. Brigadeiro Eduardo Gomes, trecho entre a Av. Cap. Julio
Bezerra até a R. Paulo VI - Bairro dos Estados/Aeroporto;

e Av. Cap. Ene Garcez, trecho entre a R. Cel. Pinto até a entrada
da UFRR - Bairro Centro/Sao Francisco/Dos
Estados/Aeroporto;

e Av. Glaycon de Paiva/Via das Flores, trecho entre a R. Cecilia
Brasil, até a R. Edson Castro - Bairro Centro/Mecejana/Sao
Vicente/Pricuma;

e R. Paulo VI, trecho entre a R. Paulo VI até a R. Romeu
Magalhdes - Bairro Mecejana;

e R. Dalicio Farias, trecho entre a R. Paulo VI até a R. Magachdes
- Bairro Mecejana;

e R. Romeu Magalhdes, trecho entre R. Dalicio Farias até a Av.
Vereador Estacio Pereira de Mello - Bairro Mecejana;

e R. Arariboia/TV, Arariboia, trecho entre a Av. Vereador Estacio
Pereira de Mello até a Av. Venezuela - Bairro Mecejana;

e Malha cicloviaria interna da UFRR, trecho entre Av. Cap. Ene
Garcéz até a Av. Venezuela - Bairro Aeroporto.
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